





derecede olmasa bile, miibadele stireci bitene dek
devam etti. Bir konugsmasinda Mustafa Necati s0y-
le demisti: “Vekdlet, gerek Seyri Sefain ve gerek
onun etrafinda toplanan diger yedi Tiirk sirketine,
elinden gelen her tiirlii nakdi yapmis ve yapmakta
bulunmugstur’®.

Yunanistan’dan gelen bu kafileler arasinda yer
alan Resat Diirri Tesal Tiirk bandirasi altinda se-
yahat etmenin verdigi gururu su ciimleyle dile ge-
tirir: “Bayragumizi tasiyan ve Tiirkler tarafindan
yonetilen bir gemide olmanin huzur ve gururunu
yastyordum™®’.

Gemilerin ¢ogu eski gemiler olsa da, sonugta
Tiirkiye kendini ispatlamaya, kendi gemileriyle
onemli bir yiikiin altindan kalkabilecegini goster-
meye calistyordu. Gemilerin eskiliginin ve tagima
isinde bazi sorunlarin ortaya c¢ikisinin, hiikiime-
te karst muhalefet tabam

di. Ilk basta 600.000 lira olarak belirlenen para, sonra-
dan 500.000 lirada sabitlendi. 3 Subat 1924 tarihli Ba-
kanlar Kurulu kararnamesi ile go¢gmen taginmasi icin
Seyri Sefain Idaresi’nin gereksinim duydugu gemile-
rin ivedi olarak alinmasi saglamak amaciyla Miibade-
le Imar ve Iskan Bakanligi’nin 1923 yili 6deneginden
bes yiiz bin liranin avans olarak idareye verilmesi
kararlastirildi. Bakanliktan avans olarak alinacak bu
para, go¢cmen tasindikca, tagima lcretinden edilecek
gelirle geri 6denecekti®®. Ayni tarihli bir bagka hiikii-
met kararnamesi ile de her bir milli sirkete elliser bin
lira verilmesine karar verildi®®. Boylece Tiirkiye nin
parast Tiirkiye’de kalacagi gibi; bir siire sonra Tiirk
Ticaret filosunun gelismesi i¢in 6nemli bir kaynak da
saglanmig olacakti. Bu nedenle hiikiimet, gemi alimi-
na biiylik 6nem veriyordu. 3 Subat 1924 giinii tarihli
hiikiimet kararnamesi lizerine, 2 Agustos 1924 giinii,
Tiirk gemicilerine verilen avanslari kullandirmak icin,
fttihad-1 Seyri Sefain Idaresi

olusturmaya calisan siyasal
odaklarca kullanilmak is-
tendigi de goriilmektedir.
Elestirilen bununla siirl
kalmiyordu: Tiirk Vapurcu-
lar Birligi’nin gd¢menlerin
icinde bulunduklar1 zor du-
rumdan yararlandig1 dillen-
diriliyor ve haksiz kazang

leisi Eytlip Basri ve tiyelerden
vhmet Ramiz Beyler’le bir s6z-
:sme yapildi. Bu s6zlesmenin
<inci maddesi sirkete para ve-
mesinden sonraki iki ay i¢in-
e Tiirk mali ve Tiirk sancagi
1simayan, yani ecnebi bir gemi
atin alinmasint gerektiriyordu.
yu kosullara uyulmadigi zaman,

elde etmek icin ugrastig1 be-

lirtiliyordu. Bunu da hiikiimet

eliyle basardig1 gibi -sacma- bir sav da, muhalefet
odaklarindan kamuoyuna pompalaniyordu.. Bu
kampanyada, basta Aksam ve Miistakil Gazete ol-
mak tizere, bir grup basin organinin kullanildigina
tanik olunmaktaydi®®.

Elestiri yapmak istenildiginde, her zaman kimi agik
noktalarelbette bulunabilirdi. Sonugta Tiirkiye bir sinav
veriyor ve kendini ispatlamaya c¢alistyordu. Tarihinde
ilk kez, kendi iradesiyle boylesine 6nemli bir yiikiin
altina giriyordu. R. D. Tesal’in belirttigine gore, mii-
badiller, Giresun adl1 gemisinin “kéhne” ambarlarin-
da, giinlerce yolculuk yapmak zorunda kalmiglardi®®.
Bu dogruydu ve bilinen bir seydi. Ancak, savas sonra-
st kosullar ancak bu kadardi. Kurulan yeni bakanligin
o donem i¢in 6nemli bir para sayilabilecek 600.000
liray1 yeni gemi alimi i¢in ayirmasi ve bunun icin de
meclisin ve hiikiimetin onayini almig olmas1 6nemliy-

apilan sozlesme yok sayila-
cakt1?. Bu karar dogrultusunda Giritli Mustafa Ragit
Bey’le Bekir, Hiiseyin Nafi ve Sudi Beylerle Ittihadi
Seyri Sefain Sirketi Heyeti Reisi Eyiip Sabri Beylere
ait firmalara, degisik miktarlarda krediler verildi.

Temel kosul cok netti:

Alinacak gemi bir Tiirk firmasindan alinmayacak,
yabanci bayrak tasiyan bir yabanci kumpanyadan
almacakti. Boylelikle Tiirkiye'nin elindeki deniz
tasima filosunun genisletilmesi amaclanmisti. Bu
nedenle 6nemli girisimlerde bulunuldu. Milli gemi
sirketleri harekete gectiler. 1 Ocak 1924 tarihli bir
kararname ile Seyri Sefain Idaresi’ne, Londra’da
gemi alimi i¢in incelemelerde bulunmak ve gerekli
baglantilar1 yaparak, alimi gerceklestirmek yetkisi

zaten verilmigti®®,

Gemi alimi icin, devlete bagh olarak etkinlik
goOsteren Seyri Sefain yonetiminin yam sira, 6zel
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ulusal sirketler de harekete gectiler. Kendileri i¢in
verilmesi diisiiniilen 50.000 liraya kadar yiiksele-
bilecek avansi alarak, bununla yabanci armatérler-
den gemi almak ve kendi firmalarini biiytitiirken,
Tiirkiye’'nin ticaret filosunun biiylimesine de kat-
kida bulunmak istiyorlardi. Bu amagla, bagvuran-
larin bagvurular1 hiikiimet tarafindan degerlendi-
rildi. Olumlu sonucglanan degerlendirmelere bagl
olarak, sirketler bekletilmeden kendilerine avans
verildi. Onlar da gemi alma yoluna gittiler. Bu yon-
temle 6rnegin, Asya ve Yeni Tiirkiye gemileri satin
alindi.

Almman bir diger gemi de Bozkurt’tu. Ancak
Bozkurt’un alimi ve alimindan sonraki siire¢ oldukca
sancil1 ve sikintili olmustur. Bozkurt’u alan ve geminin
alimindan sonra hiikiimetle karg1 karsiya gelen sirket,
Ittihad-1 Seyri Sefain Sirketi’ydi.

Ittihad-1 Seyri Sefain Sirke-

larin parasint bakanligin vermesi gerektiginden,
bu paranin 6denmesi i¢in bakanliga bagvurmustu.
Ancak bakanlik, geminin yapilan sozlesmeye uy-
gun olarak alinmadigini gerek¢e gostererek, bu pa-
ray1 6demeye yanagsmamigti®**. Bozkurt bakanligin
kanisina gére yapilan sézlesmeye uymamistr; O
nedenle Yunanistan’dan getirdigi yoksul go¢men-
ler icin talep ettigi tasima bedeli olan 2.500 lira-
y1 kendisine verilmemisti®”. Sirket de bu parayla
kredi taksitini 6demesi gerekirken, bu kars1 durug
nedeniyle borcunu 6demiyordu. Hiikiimet de bu di-
renme karsisinda sirketle olan sozlesmeyi iptal etti;
ardindan da go¢gmenlerin tagima bedeli olan parayi,
sirketin kredi borcuna karsilik sayarak, sirkete ver-
medi®®.

Bu durum bakanlikla geminin bagh oldugu sir-
keti kars1 karsiya getirmisti®®’.

Bugelismeleriizerine bakan-

ti hiikiimetten gemi alimi i¢in
30.999 lira avans almigti. Sir-
ket, bir siire sonra bu avansla
bir gemi aldigini1 hiikiimete bil-
dirdi. Gemi’nin ad1 Bozkurt’tu.
Alinan gemi, diger gemiler
gibi gocmen tagimaya basla-
mig, bunun i¢in Yunanistan’la

t(k, konunun nasil ¢oziilmesi
.erektigini aragtirmaya bagladi.
orunla ilgili durumun yasal
oyutunu Ogrenmek amaciyla
Tukuk Miisavirligi’ne bagvur-
lu. 29 Nisan 1924 tarihli ya-
1da; Bozkurt gemisinin alimi
cin vekaletten alinan 30.999

Tiirkiye’deki iskeleler arasinda
bir iki sefer de yapmisti. Ancak
gemiyle tasima yapiliyor; yolculuk sirasinda gog-
menlerden varlikli olanlardan alinan tasima eder-
leriyle 6denmesi gereken kredi borcunun taksitleri,
gemi sahibi olan Ittihad-1 Seyri Sefain Sirketi tara-
findan maliyeye 6denmiyordu.

Bunun iizerine bakanlik, konuyu masaya yatirdi.
Bozkurt gemisinin aliminda, uyulmas: gereken ko-
sullar agisindan bazi kuskular gortildii. Bir yabanci
geminin satin alinarak ulusal filoya katilmasi gere-
kirken, sirket sahiplerinin bu yola gitmedigi kani-
st dogmustu. Yani gemi, bir Tiirk isletmecisinden
alinmisti. Kisacas1 Bozkurt, kosullara uygun olarak
alinmamuis; yabanci bir gemi alinarak Tiirk tagima
filosuna katkida bulunmasi diisiiniilen bir siirec,
kugkulu bi¢cimde istismar edilmigti. Yoksul olarak
gelen gogmenlerin parasini bakanligin 6demesi ge-
rekiyordu. Geminin sahibi olan Ittihad-1 Seyri Sefa-
in Sirketi, tagidig1 gogmenlerin i¢inde yoksul olan-

ira avans almis olan Ittihad-1
>eyri Sefain Sirketi’nin o giine
kadar kosullara uygun bir vapur alimi yoluna git-
medigi belirtiliyor; bu nedenle ilgili s6zlesmenin
yedinci maddesi uyarinca, sirketle yapilan sozles-
menin iptal edildigi vurgusu yapiliyordu. Bu arada
sirket sahipleri, bu paranin bir kerede 6denmesinin
glicliiglinden s6z ederek, bunun 6denmesi i¢in alti
ay siire istemislerdi. Ancak, kosullar yerine gelme-
digi i¢in, ad1 gecen firma ile yapilan so6zlesme yok
sayiliyordu. Bu konuda Bakanlar Kurulu’nun da bir
karar1 vardi. Yabanci bir gemi almayarak, hiikiime-
tin ulusal politikasina ters diisen sirketle yapilan
sOzlesmenin bir hilkmii yoktu. Bozkurt gemisiyle
bir kere Yarga (Parga) go¢menleri tasinmisti. Bu
go¢menler hiikiimetin olanaklar ile tagmmuiglardi.
Borglarin1 6demek bir yana, gemi sahibi olan kisi-
ler, s6zlesme kosullarina aykirt olarak, bu gé¢men-
lerin tasinma bedellerini almak talebiyle vekéilete
bagvurmuglardi®®,
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Bu anlatilanlar 1s181nda Hukuk Miisavirligi gorti-
stinii ortaya koydu: Bu durumda yapilacak tek sey,
firmaya verilen paranin kurtarilmasiydi. Bir anlam-
da, verilen avans batik para olarak algilaniyordu.
Bu cok agik bir durumdu. Bu yola gitmek varken
gemi sahiplerine tagima bedeli adiyla da olsa ye-
niden 6deme yapilmasinin yasal bir yani1 olmadigi

gortigt dile getirildi®®.

Sorun artik, hukuksal bir boyut almisti. Kredi-
nin geri alinabilmesi icin bir dava vekiline gerek
olup olmadigi da sorusturuluyordu®”. Miibadele
Bakanlig1 17 Nisan 1924 tarihli yazisinda, avansin
lic giin i¢cinde 6denmesinin zorunlu oldugunu bil-

direrek, durumun ilgili sirkete bildirilmesini iste-
di. Bu li¢ giin zarfinda paranin verilmemesi duru-
munda mahkemeye bagvuracagini da ekledi®’!. 30
Nisan 1924 tarihinde durum Istanbul Valiligi’ ne
bildirildi. Gemi sahipleri hiikiimete olan borgla-
rim1 6demedikleri takdirde, yasal yola basvurula-
cakt1®’2,

Sorun yasal bir zemine siiriiklenmisken, bu ara-
da ilging bir gelisme oldu:

Bozkurt’un Siivarisi Hulusi’den Ittihad-1 Seyri
Sefain’e bagh olan Kirmizi1 Yildiz Vapuru Sirketi
Miidiirligii’ne 13 Kasim 1924 tarihli bir yazi geldi.
Bu yazida bir kaza olayindan s6z ediliyordu:

Giluitial Ve Bosbant an Parpegmase. ..

Bozkurt, Giilnihal ile carpigmusti..
Kaza, anlatildigina gore soyle olmustu:

Bozkurt gemisi Mersin’e gitmek i¢in, 12 Ka-
sim 1924 Carsamba giinli aksam saat 9’da Besik-
tas onlinden kalkmisti. Kaptan Hulisi, gemisiyle
Fenerbahge ac¢igina kadar kilavuz yardimiyla sey-
retti. Fenerbahcge ve Ahirkapi fenerlerinden gemile-
rin konumunu ve durumunu izleyerek ilerledi. Saat
10.30’da, Ayastefenos fenerinden iki mil agikta Ahir
ve Hayirsizada fenerleri arasin-

Bozkurt boylelikle, Ayastefenos aciklarina ge-
lince Giilnihal’le ¢arpigsmisti. Bozkurt’un bas san-
cak kismi yarilmisg ve su almaya baglamisti. Sular
gemiye hiicum ediyordu. Bunun gemiyi batiraca-
g1 diistinen Kaptan Hulusi Bey, gemiyi kurtar-
mak icin Ayastefenos’un bati tarafindaki burunda,
gemisini karaya bindirdi. Bu arada ikinci kaptan
Ethem’e, geminin yirtilan gdvdesine bakarak bilgi
almast i¢in emir verdi. Ethem telaglanmisti. Ge-
miden denize sandal indirmeye calisiliyordu. Bu
telagin da etkisiyle olacak ge-

dan gemisine yol verdi. Saat 11
siralarinda Ayastefenos’tan iki
mil agikta denizde ilerliyorlardi.
Geminin hizi, yedi mildi. Gemi
yoluna devam ederken sancak
tarafinda bir geminin yaklastig1
fark edildi. Kaptan Hulusi, bir
manevra yapmaya gerek gor-
medi. Siiratle rotasin1 izlemeye
karar verdi. Hi¢ durmadan ilerledi. Ancak bu sekilde
seyir ederlerken, 6teki gemi iskele fenerini géstermis
ve manevra yapmaya gerek yokken, tstelik bunun
icin alan da uygun degilken, birden bire manevra
yapmisti. Hulusi Kaptan, geminin manevra yapti-
g1 Oriince derhal saga tornistan yapma kumanda-
s1 vermesine karsin, oteki gemi, aninda Bozkurt’un
sancagma bindirmisti. Uzerlerine bindirilen gemi,
donemin en tinlii gemilerinden Giilnihal’di®”.

Giilnihal Gemisi

niden asagi indirilen sandalin
as palangasinin asili kalma-
1yla, sandalin ki¢1 bordoya
uzla carpti. Sandal parcalan-
ag; filika denize diigmiis, fili-
-ayla birlikte Ethem Kaptan da
ulara gomiilmiistii. Kurtarmak
;in can yelegi atilmis olmasi-
na karsin, Ethem kaptan kurta-
rilamayarak sularin arasinda kaybolup gitti. Ethem
Kaptan 6lmiistii.

Stivari Hulusi, bu carpismanin nasil oldugunu
iki numarali raporla ayrintili olarak bildirilecegi
notunu da raporuna eklemisti®’*. O, fenni raporunda
da kazanin nasil oldugunu teknik yonden ayrintilt
olarak anlatan bir rapor hazirlad1 ve Kirmizi1 Yildiz
Vapur Sirketi’ne, ayni giin gonderdi®”.
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Hiikiimetin kredi vermesiyle alinan, ancak ko-
sullara uyulmadigi nedeniyle mahkemelik olan
Bozkurt, simdi de bu kaza ile agir bir yara almisg
ve karaya oturmustu. Ustelik bir kisi de olmiistii.
Carpisma aninda gemide 1.100 ton komiir yuk-
lilydii. Krediyle alinan geminin zaten sigortalan-
ma zorunlulugu oldugu i¢in, gemi sigortaliydi.
Geminin bagli oldugu sirket, gemiyi sigortalayan
sigorta sirketine bagvurarak, gemi icin 6ngoriilen
sigorta bedelinin 6denmesini istedi. Degeri Liman

Dairesince 37.750 lira olarak belirlenen Bozkurt,
30.000 liraya sigorta edilmisti. Ancak Sigorta
Kumpanyasi, sozlesme geregince, gemi biitiintiyle
batmadigindan, tazminat ddemeyecegini bildirdi.
Kirzadeler’e ait kurtarma bir kurtarma gemisinin
yardimiyla geminin kurtarilmasina calisiliyordu.
Onarilan Bozkurt bir siire sonra yiizdirildii®’.
Yar1 yariya batan, giicliikle yiizdiiriilebilen gemi,
Istinye’ye cekilmisti®”’.

Simdi is daha da karmasik bir durum almisti:

Hiikiimetin avans olarak alacakli bulundugu Boz-
kurt biiyiik bir yara almis, biliylik zarara ugramis,
giicliikle yiizdiiriilmiistii. Sigorta firmasi da sigorta
bedelini 6demiyordu. Bu arada kazanin ayritilarini
anlatan siivari raporu bakanliga bildirildi. Bu durum-
da, alacakli firmaya karg1 nasil bir yol izlenecegi me-
rakla bekleniyordu. Hukuk miisavirlig¢inden yapilan
aciklama dogrultusunda paranin 6denmesinin gerekli
oldugu Sevkiyat Miidiirii Refet imzasiyla Seyri Sefain
Idaresi’ne bildirildi®.

Durum degerlendirildiginde su tablo ortaya ciki-
yordu: Gemi alimi i¢in para verilmesi onay1 2 Agus-
tos 1924’°te cikmisti. Bu durumda 2 Kasim 1924 ta-
rihine kadar yabanci bir gemi alinmasi gerekirken,
bu yiikiimliiliik yerine getirilmemis goriintiyordu.
Bu durum da s6zlesme yok sayiliyordu. S6zlesme
yok sayildigina gore, hazinenin parasi olan 30.000
liranin kurtarilmasi gerekiyordu. Ancak kredi sirke-
te Eylil 1924°te verilmigti. Eylip Sabri, Ankara’da
Mustafa Necati’den sonraki yeni Imar Vekili Re-
fet Bey’e bir telgraf cekerek, mukavelenin feshe-
dileceginin Istanbul Sevkiyat Miidiiriyeti’'nden
o6grendiginden s6z ederek; bu siire icinde alinmasi
gereken geminin parasini Fransizlara verdiklerini;
terclime isleriyle ugrastiklarini; bir iki giinliik ge-
cikmede bulunulmamasinin, sirketlerini ¢cok biiyiik
zarara ugratacagini belirtiyordu®”.

Bu durumda vekéalet, Bakanlar Kurulu’na, bu
stirenin ne olacagimi sordu®®. Bakanlar Kurulu da,
sOzlesme 2 Agustos’ta yapilmis olmasina karsin, pa-
ranin 12 Eyliil 1924 giinii verildigini dikkate alarak,
2 Kasim 1924 tarihli toplantisinda, bu iki ayin biti-
mini, 12 Kasim 1924 olarak belirledi®®'. Bu istege

karsin, kararnamenin geregi yerine getirildi.

Basvekil Ismet Pasa, Miibadele Bakanlig1’na 19
Kasim 1924 tarihinde bir yazi yazarak; sirkete gemi
alimi icin verilen kredinin geri 6denmemesinden
dolay1 kredinin kurtarilmasim istedi. Pasa kararin
ilgili yerlere ve kisilere bildirilmesini istiyordu®®?.

Ittihad-1 Seyri Sefain Sirketi’nin isteginin ye-
rine getirilmesinin zaten olanagr bulunmuyor-
du. Yapilan incelemede ederi yiiksek goOsterilen
Bozkurt’un, ancak yirmi bin lira ettigi belirlen-
misti. Dolayisiyla degerinin yarisin1 ancak karsi-
layabildigine kanaat getirilebilmek i¢in, bir kere
daha gemiyi gérme zorunlulugu dogmustu. Bu-
nun icin Sadullah (Giiney) Bey ile goriisiilerek,
idarelerine mensup iki uzman ile Bozkurt’un o
anki ederinin ne oldugunu saptama yoluna gidil-
di®®. Bu incelemelerin sonunda su sonuca varildi:
ittihad-1 Seyri Sefain Idaresi ile Sudi Bey, s6zles-
me geregince ecnebi gemi almamislardi. Bozkurt
da bu kurala uyulmadan alinan gemilerden biriydi.
Kosullara uygun gemi alan Mustafa Ragid ve Hii-
seyin Nafiler ise ancak birer kez go¢gmen tagimak
tizere sefer yapabilmislerdi. Mustafa Esat Bey’in,
23.600, Nafi Bey’in 28.347 lira borglar1 bulunu-
yordu. Toplam alacak 112.000 liraydi. Zaten ta-
sinan go¢men sayist iki bin kisiyi ge¢cmemisti.
Kalan paranin, getirilen go¢menlerden alinacak
tasima bedellerinden saglanmasina olanak yok-
tu. Bu duruma gore, hiikiimetin 60.000 lira kadar
borcu stirtincemede kalmig gibi goriintiyordu. Bu
paranin kisilerin zimmetinde kalmamasi i¢in gere-
ken neyse o yapilmaliydi®.
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Konu bu asamaya geldiginden, artik zaten Mali-
ye Bakanligi’nin ilgi alanma girmis oluyordu. Mali-
ye Bakanlig1 Mustafa Resat, Sudi, Hiiseyin Nafi ve
Eyiib Sabri Beyler’den paranin tahsili icin harekete
gecerek, sozlesmeyi feshettirdi®®. Ardindan da, gog-
men tagima isini yerine getirmek tizere Tiirk Vapur-
cular Birligi’nden, Yeni Tiirkiye Sirketi adina Nafi,
Rize gemisi sahibi Sufizade Sudi ve Ittihad-1 Sey-
risefain Sirketi adina Eytip Sabri ve Giritli Mustafa
Ragit Beylere yeni gemi almak icin verilen avansin
kurtarilmasina iligkin kararname yayinlandi®*®. An-
cak, Tirkiye zaten sermaye yoksulu bir iilkeydi.
Ortada en azindan kotii bir niyet yoktu. Kosullar
olusamamis, yeni gemiler alinamamisti. Hiikiimet
ilerleyen zaman igerisinde verilen avanslarla alinan

gemiler icin de bu avansin ya nakden ya da bagka
bir yolla 6denmesi i¢in 14 Ocak 1926’da kararna-
me yayinladi®®.

Bir arastiricinin bu konudaki saptamasi ¢ok ye-
rindeydi:

“...Yeni bir refah cagimin cok yakin olacagt inanci
ile Tiirk gemi sahipleri biiyiik miktarlarda gemi satin
aldilar. Bununla beraber bu umutlari kisa siireliydi.
Bu satin almalar nedeniyle tasima emtiasi yetersiz-
ligi ve bazi durumlarda filolarindaki bir kisim gemi-
lerini yatirmak zorunda kalmalari ile sermayeleri-
nin cogu batti. Ozel girigsimci gemi sahipleri Seyri
Sefain Idaresi’nin gelismesinin, kendi faaliyetlerini
felce ugrattigindan yakintyorlardi...” %,
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Gog¢men tastyan gemiler i¢in belirlenen tagima
miktarlar1, yaz kosullarina gore belirlenmistir. Kig
kosullar1 s6z konusu oldugunda, belirlenen oranda
go¢cmen ve hayvan bindirmek miimkiin olmamisg-
tir. Bu durum, vekélet ile bazi1 gemiciler arasinda
cOziilmesi gereken konular yaratmistir. Bazi gemi
sahipleri bu aradaki farktan hareket ederek, tasima
ticretleri konusunda zarar ettiklerini
ileri stirmiislerdir. Bu talepler olduk-
¢a, hiiktimet hakli buldugu konularda
gemi sahiplerine kayiplar: konusunda
6deme yapmistir®. Yakinma konu-
lar1, yalnizca gemilerin tagima kapa-
siteleriyle ilgili anlasmazlik degildi.
Onemli bir konu da, bazi seferlerde
gemiler, gonderildikleri yerlerde ytik-
lenemiyor ve uzun siire beklemek zo-
runda kaliyorlardi. Yoksul go¢gmenler
ne kendileri i¢in, ne de yanlarinda ge-
tirdikleri hayvanlari i¢in para 6deye-
cek durumda degillerdi. Bunun i¢in,
ornegin Rize 14 Aralik 1923 tarihli seferinde, uzun
siire Yunanistan’daki limanda bekletildiginden ya-
kinmisti. 407 gb¢menin ticrete tabi olmasi gerekir-
ken, hig birisi tagima ticreti 6dememisti. Bunun so-
nucunda kigiler ve hayvanlar hesaba katildiginda,
yalniz bu kalemden 2.990 lira 70 kurusluk nakliye
ticret ac1g1 ortaya ¢ikmisti. Oysa bu geminin tek se-
ferlik go¢men tagima yetenegi 1.450 kisiydi. Buna
karsin ancak 742 kisi bindirilebilmisti. S6zlesme

Sadullah (Giiney) Bey

(1883 - 1945)

Baye Sorunlar. . .

geregi, bunlarin zaten yiizde on besi hesap edile-
miyordu. Kalan niifusun tagima bedeli ise, 2.709
liraydi. Ayni geminin 21 Aralik 1924 tarihli Kavala
Izmir seferindeki noksan yliklemeden dolay1, 1119
lira 30 kurusluk kaybi gortintiyordu. 26 agustos
1924 tarihli Selanik-Istanbul-Samsun seferindeki
eksik ytiklemeden dolayr 100 kisilik tagima ticreti
eksigi goriintiyordu.

Bu iddialar geldikge, vekalet konu-

u inceliyor, durum degerlendirmesi
apiyor; sozlesme kurallar1 geregince,
ars tarafla ilgili bir alacak durumu s6z
onusuysa, 6deme yoluna gidiyordu.
Jrnegin, Rize gemisiyle ilgili talepler
ncelenmisti. Bu eksik yiiklemenin ne-
eni, veba riskiydi. O tarihlerde veba
edeniyle, ivedi hareket etmek gerek-
lligi dogmus, durum gemi siivarisine
pildirilmisti. Bu da eksik ytikleme zo-
runlulugu ortaya cikarmisti. G6¢menle-
rin yanlarinda getirdikleri kisilerle ilgili
ticret konusunda da gerekli emirler Istanbul Liman
Miidiirliigii’ne bildirilmis; ©zellikle yilikleme ve
indirme iskelelerinde alinan vergilerle ilgili yanlis
uygulamanin diizeltilmesi i¢in c¢alisilmasi isten-
misti. Ancak bundan bir sonu¢ alinamamisti. Erdek
kazasi1 icine yerlestirilmis olan go¢menlerden her
bir niifus i¢in, Girit-Marmara tagima ticreti olarak
430 kurustan 407 niifusun toplam 175 lira 10 ku-

685 C.A., 272-14-77-34-6.
686 (030/18/01-1-013-22-7).
687 10.18.01.01./2056.8.

688 H. Colonel Woods, Report on the Economic Conditions in Turkey 1924, His
Majesty’s Stationery Office, London, 1925, 5.19; akt. Biilent Durgun, s.175.
689 BCA, 272/13-79-2-22.



rus gibi bir rakam ortaya ¢ikmisti. Gemiye ytikle-
nen 250 ton esya 490, 14 kiiciik hayvan 60 ve bir
adet iki tonluk kayik tcreti 830 liradan, 1.240 lira
60 kurus ediyordu. Boylece 2.990 lira 70 kurusun
gocmenlere ait olmas1 gerekiyordu. Bunu 6demek
vekaletin isi olmamakla birlikte; go¢menlerin ticre-
ti 0dememekte direnmesi ve gemi sahiplerinin de
bir zorba goriintiistinde bulunmamas: tizerine, hii-
kiimet bu paray1 6demek yoluna gitmisti. Istanbul
Defterdarlig1’nin onay1 sonrasinda, bu para 6dene-
cekti. Bunun da 6tesinde, gogmen tagima kabiliyeti
1.450 kisi olan Rize gemisinin ilk konu ile ilgili
olarak tazminat talebi de sOyle degerlendirildi: Ad1
gecen seferde, gemiye 229’u cocuk olmak tizere
ancak 708 niifus ytiklenebilmisti. Boylelikle, 742
kisi eksik yiiklendigi ortaya ¢ikiyordu. S6zlesme-
de kosul olarak ortaya konulan yiizde on beslik
niifusun ticretsiz tasinma uygulamasiyla, 112 ki-
sinin zaten hesaplanmamasi gerekiyordu. Geriye
kalan 630 niifus, 430 kurustan hesap edildiginde,
2.709 lira gibi bir iicret ortaya ¢ikiyordu. Bu far-
kin, gemi idaresine 6denmesi zorunlulugu vardi.
Kavala seferinde, 1450 kisilik Rize gemisine Ka-
vala Limani’nda hazir bulunan 720 niifus yiiklene-
bilmisti. Bunun yam sira 282 kiiciik, 220 biiytikbas
hayvan ve 70 ton esya da bindirilmisti. 23 Aralik’ta
Kavala Limani’ndan ayrilabilmisti. Sozlesmede,
hayvan oraninin ancak ytizde on bes oraninda yuk-
lenmesi gerekli oldugu halde; bunu uygulamak her
zaman muiimkiin olmuyordu. Bu kosullarda gemiye,

bu oranin tlizerinde hayvan ytiklenmesi zorunlulu-
gu dogmustu. Bu kurali oradaki yiikleme kurullar
dikkate almamis, gemi yonetimi de mevcut durum-
dan hareket ederek, belirlenen oranin tizerinde hay-
van yiiklemesi gerceklestirmisti. Go¢gmenlerin 207
si cocuk olmak tizere ancak 760 niifustan 440’ 1nin
tasima ticreti olarak, 1.540 lira tasima ticretine ula-
sabilmisti. Ek sozlesme ise uyarinca, hayvan ve es-
yadan alinan 1036 lira 50 kurus ki, toplam 2.576
lira 50 kurusluk rakam ortaya ¢ikmisti. 3.690 lira
80 kurusla kiyaslandiginda, 1.119 lira 30 kurus
fark ortaya cikiyordu. Bu rakamin gemi sahibine
o0denmesi gerekiyordu. Gemilerin her birinin yaz
kosullarina uygun tasima kapasitesi hesabini da
dikkate alan vekalet; zaten bunu diistinerek, her bir
go¢men i¢in bir indirim uygulatmisti. Buna gore,
Rize gemisinden da yiiz niifus eksik hesap uygula-
masina gidilmisti. 12 Agustos 1924 seferinde indi-
rim s6z konusu oldugunda, geminin tasima kapa-
sitesi 1.350 olarak sayilmisti. Bu uygulama biitiin
gemilere 6zgii bir uygulamaydi. Zaten, gemi sahibi
Sudi Bey de bu genel uygulamaya uydugundan, bu
indirimden feragat etmisti. Dolayisiyla biitiin bu
hesaplardan ¢ikan 6zet suydu. Gemi sahibinin, bir
seferinde s6z konusu olan 2.709 lira ile son konuy-
la ilgili 1119 lira 30 kurus farkla birlikte, 3.828 lira
30 kurusluk alacagi vardi. 2.990 lira 70 kurugsluk
diger farkla birlikte Tanzimat 6demesi konusunda,
Sevkiyat ve Levazim Miidiirliigii vekaletin onayini
bekliyordu®®.

Ve T cbadelede San Perde. . .

Muhtelit Miibadele Komisyonu’nun 6ngértisii dog-
rultusunda artik yavas yavas Miibadele stirecinde son
adimlar atildi. Girit, Kavala, Drama ve Selanik’ten bas-
layan miibadele ile 1923 yilinin Kasim ayinda 34.627,
Aralik ayinda 26.691 olmak iizere, yilsonuna dek top-
lam 61.318 go¢men, tagiabilir mallar1 ve hayvanlar
ile birlikte Tiirkiye’ye getirildi®'. 1924 yilinin Temmuz
ayinin ortalarina kadar bu sayi, 314.052’ye ulagt1.®?
Bu goc¢menlerin 99.720°si Selanik ve cevresinden,
32.324°1 Kozana’dan, 13.975’1 Kandiye’den, 8.837’si
Hanya’dan, 2.200’i Perveje ve Yanya’dan, 7.500’
de Midilli’den getirilmisti®”. Karma Komisyonu’nun

verdigi sayiya gore, 1924 yilinin ekim ayina kadar bu
go¢menler, 370.000’e ulasmigt1®®*. Yunanistan’in 6zel-
likle daglik yorelerindeki Miisliiman go¢menlerin de
degisen sayilarda Tiirkiye’ye getirilmesi sonucu, top-
lam go¢men sayisi kademeli olarak artmuis, bir resmi is-
tatistige gore 456.720 olmugtu®”. Bu sayinin yaninda,
miibadele kapsamina girip, miibadele edilmeyi bek-
lemeden siginmaci olarak Tiirkiye’ye gelen 50.000’e
yakin bir bagka gurup gé¢men de vardi. Tiirkiye bir
anda 500.000°e yakin bir gd¢men selinin baskisina ug-
radi®®. Miibadele go¢menlerinin yaklagik dortte tict,
1924 yil ortalarina dek Tiirkiye’ye getirildi.
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Bunlarda, agirligin kirsal kokenli go¢menlere ve-
rildigi sOylenebilir. Bunun nedeni, tarimla ugrasan bu
insanlari, yeni bir kistan 6nce, tiretici konuma sokmak
arzusudur. Vekaletten gelen bir bilgiye gore, Haziran
1924°e kadar, Girit’ten gelecek go¢cmen kalmamust.
Yalnizca 600 kisilik bir gurup, oradaki islerini bitir-
dikten sonra kendi olanaklariyla Tiirkiye’ye gelmeyi
istemiglerdi®’. Dolayisiyla, miibadele isleminin ilk
tamamlandig1 yerler arasinda bulunan Girit’ten gelen
go¢menler 1924 yilinda biiytik 6l¢tide tiretim stireci-
nin i¢ine sokulmustu.

Seyri Sefain Miidiirti ve miidiirliige bagh miifet-
tigler zaman zaman yurt gezisine ¢ikarak, gb¢men
tasima ve liman islerinin ne durumda olduklarini
incelemeye gidiyorlardi. Ornegin Sadullah Bey,
Temmuz 1924 yilinin sonunda, Trabzon’a bdyle bir
seyahat yapmist1%%8,

Miibadele ile, Yunanistan’da mahkum olmus sug-
lular da bir gemiye bindirilerek Tiirkiye’ye gonderil-
misglerdi. Miibadele kapsamindaki Yunanistan Tiirk-
lerinden ti¢ yiiz kadar sabikal1 bir vapurla 2 Agustos
1924 giinii Istanbul Limani’na getirildi. Bu suglular
Pasabahge’ye cikarildilar. Polis Miidiirliigii ikinci su-
besi bu insanlarin getirilmesiyle bazi 6nlemler almak
zorunda kalmig1. Guivenlik i¢in tehlike olusturabilecek
bu ti¢ yiiz kisilik kafilenin resimleri ve parmak izleri
alindi. Sonra da; gozetim altinda bulunmak ve bagka
bir yere izinsiz olarak ayrilmamak tizere serbest bira-
kildilar®®. Hilal-i Ahmer’in elindeki rakamlara gore,
baglangicindan Temmuz 1924 tarihine kadar 314.052
kisi Tiirkiye’ye gemilerle tagindi. Bunlarin geldikleri
yerlere gore dagilimi soyleydi’®.

Selanik ve Alasonya 99.720

Kozana 32.324
Kayalar 38.314
Drama 67.201
Kavala 43.981
Kandiye 13.975
Hanya 8,837
Preveze ve Yanya 2.200

Midilli 7.500
Toplam 314.052

Karma Komisyon Haziran 1924’te, her iki ta-
rafin, yani Tiirkiye ve Yunanistan’in iyi niyeti sa-
yesinde, dort-bes yil siirecegi sanilan “tahliye ve
sevkiyat” isinin 1924-1925 yili kisindan 6nce son
bulacagini aciklad1.”! Tevfik Riistii Bey de, bir Is-
tanbul gezisi sirasinda, Ikdam gazetesi muhabiriyle
yapmis oldugu soyleside:

“Eyliil (1924) sonunda miibadelenin insan ta-
stma kismi son bulacaktir. Bundan sonra mallarin
tasfiyesi islemleri baslayacaktir. Bunun bir yildan
fazla siirmesi muhtemeldir” demekteydi’®.

1924 yilimin Ekim ayina kadar miibadelenin in-
san sevki kismi biiyiik ol¢tide tamamlandi. Agustos
1924°te Miibadele Bakanligi, biitiin Yunanistan’da
Tiirkiye’ye getirilmeyi bekleyen 60-65 bin kisi ol-
dugunu tahmin ediyordu’. Kavala, Drama, Kaya-
lar ve Kozana’daki ara komisyonlar kaldirildi. Yal-
niz Selanik ve Epir’de birer komisyon kalmigt1’,
Bir siire sonra Epir’deki kurul da kaldirildi. Artik
yalnizca Selanik yiikleme kurulu isine devam ede-
cek ve miibadele siireci bitene kadar Yunanistan’a
kalacakti. Kavala heyeti de Tirkiye'ye gelecek-
ti. Girit Yiikleme Kurulu Baskani Selahattin Bey,
Nigde Tali komisyonun bagkanlifina giden Sela-
nik Yiikleme Kurulu Bagkan1 Abdiilhamit’in yerine
ataniyordu. Son kafilenin Girit’ten ayrilmasindan
sonra Selanik’e gitmesi kendisine bildirilmigti™.
Selanik’teki kurulun bir siire daha gérev yapmasinin
nedeni; 0zel sorunlar nedeniyle geciken bazi ailele-
rin sonradan gonderilmesini saglamakti. Gercekten
de degisik araliklarla, pek seyrek de olsa, gogmen
getirme isi 1925 yilimin ilk aylarina dek uzamisti.

Miibadele, Imar ve Iskdn Bakanlarindan Re-
fet Bey’in (Canitez) vermis oldugu bilgiye gore,
bindirme yiikleme iskeleleri (irkab) ile indirme-
bogaltma iskeleleri (ihrag) arasinda, yolda 6lenlerin
toplam sayis1 269°du. Bunlardan ayr1 olarak, 9 kisi
vapurdan indirilip misafirhaneye gotiirtiliigleri sira-
sinda, 870 kisi de misafirhanelerde Slmiistii. Iskan
ediliglerinden sonra yasamini yitirenlerle birlikte
Olenlerin toplam sayisi ise 3.819°du.’ Refet Bey’e
gore, normal olan bu binde yarima yakin oran, Esat
Efendi gibi, miibadele uygulamalarini elestiren ve
hiikiimete kars1 muhalefet eden bir kisi icin;

“... inanana bir cevap” t1.""
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Miibadele, imar ve Iskdn Vekéleti’nin, yalniz
1924 y1l1 biit¢cesinden, go¢gmenlerin Tiirkiye’ye ta-
sinmasi i¢in ayirdigi para 120.800 liraydi.”®® 1923
yil1 biitgesinden Seyri Sefain Idaresi’ne gemi alin-
mas1 amaciyla verilmig olan 500.000 lira da bu he-
saba katilirsa 620.800 lira gibi 6nemli bir paranin
gd¢men tagima isine ayrildig1r goriiliir. Ucretsiz
olarak tasinmay isteyen ve bunun i¢in yardima
gereksinimi oldugunu ileri siiren go¢ menlerin sa-
yisinin hi¢ de kiictimsenemez oldugu goriilmekle
birlikte, ticretli olarak Tiirkiye’ye getirilmis olan
gocmenlerin vermig oldugu tagima paralari, be-
lirtilen sayimin i¢inde degildi. Ne yazik ki, g6c¢-
menlerin 6demis oldugu paranin toplam tutari
konusunda herhangi bir sayiya ulagmak miimkiin
gortinmiiyor. Oysa bu paralarla birlikte tasimada
sarf edilen paranin ¢cok daha yiiksek oranda oldu-
gu aciktir.

Biitiin miibadele siireci ile ilgili su say1sal dokiim
sOylenebilir: Selanik, Kavala ve Katrin limanlarin-

dan bindirilerek, Tiirkiye’ye getirilen go¢gmenlerin
say1s1 resmi istatistiklere gore 384.000’dir. Bunla-
rin diginda, 7.753 kisi de kendi olanaklariyla gel-
mistir. Muhtelit Miibadele Komisyonu’nun kayitla-
rina gore 456.720 gogmen Tiirkiye’ye gelmistir™.
Yunanistan’dan Tiirkiye’ye gelen gé¢menlerin bir
kismi daha antlasma olmadan, Ispanya gibi konu
ile ilgisi olmayan tigiincii bir devlet araciligiyla gel-
mistir. Selanik, Kavala, Hanya, Kandiye ve Resmo
limanlarindan gemilerle gelen gégmenlerin Istan-
bul, Samsun, Izmir, Antalya ve Mersin limanlari-
na ¢ikarilmalar1 kararlagtirilmisti. Bununla birlikte
gocmenler Ayvalik, Mudanya; Bandirma, Erdek,
Gelibolu, Izmit, Izmir; Fethiye, Cesme, Urla, Te-
kirdag, Mersin, Tuzla, Canakkale, Antalya, Sinop,
Samsun, Giresun, Polathane liman ve iskelelerin-
den de karaya ¢ikarilmiglardi’*’.

Biitiin zorluklara ve aksamalara kargin, Tirk
Ticaret-i Bahriyesi, miibadele siirecinde gé¢men
tagima iginin altindan basariyla kalkmigti.
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Tink Dency [agemacdige nue
Vsmin den Baksla Soemaki Dinemi

[zmir ticaretinde, dolayisiyla Tiirkiye nin genel
ekonomisinde ve diinya ekonomisine katiliminda
onemli bir yere ve isleve sahip olan Izmir Lima-
n1, ¢cevresinde olusan ticari olusum ve doniisiimle,
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda ekonominin buiytime-
si yoniinde onemli bir rol oynamistir. Limana gi-
dip gelen gemilerin yarattig: ticari canlilik, yalnz
[zmir’in biiylimesine degil, Izmir’le ulasim bagi
olan yakin cevresinin ve giderek de Tiirkiye’ nin
ekonomik anlamda gelismesinde biiytik katkilarda
bulunmustur. Izmir Kérfezi’nin tarih boyunca bi-
linen ticari canliligi, gerek cografi konumun sun-
dugu olanaklarla, ge-

1883’te Yahya Hayati Paga’ya verilen imtiyaz-
la Izmir Hamidiye Vapur Sirketi kurulmustur. Bu
sirket 1884 tarihinde hizmete baslamisti. Ancak
daha sonra Belcika sermayesinin bolgede egemen
olmasiyla, II. Mesrutiyet’ten sonra agirlikli olarak
yabancilar ticaret mali ve insan tasimaciliginda et-
kili olmuglardi’'?. Cumhuriyetin ilk yillarinda kiy1
tasimaciliginda yabanci etkisinden kurtulmak igin,
yerli sermayenin bu alanda etkin olmasina ¢alisildi.
Bu nedenle, Usakizade Muammer Bey’le bir imti-
yaz sOzlesmesi yapilarak, 1923—1925 yillar1 arasin-
da Urla ve Foca arasinda kiy1 tagimacilig ayricaligi
verildi’3. Otarihlerde,

rekse Izmir’de olusan
deneyimlerin
yasamina
styla, Cumbhuriyet’in
ilk yillarinda da ken-
disini  hissettirmistir.
Yelken’den kadirgaya,
kadirgadan kalyona ve
giderek komdirlii ve bu-
harli ve son olarak da
modern gemicilige uza-
nan siirecte, [zmir Kor-
fezi, diinya ticaretinin
kalbi olan Akdeniz’e
Anadolu’nun ac¢iliginda en 6nemli kapilardan birisi
olmustur. Izmir Kérfezi’nde bir liman olusturulma-
s1 ve igletilmesi siirecinde, 1868 yilinda Fransizla-
ra verilen Izmir Rihtim Imtiyazi 6nemli bir doniim
noktas1 olmustur. Bu tarihten sonra Izmir’de rih-
tim ve mendirek ingaati baslamig; zamanla Kordon
merkezli giizergdha karayolu, tramvay ve demir-
yollarinin baglanmasi gibi bir tarihsel siirecin aki-
sina tanik olunmustur’"'. Bu siiregte Izmir Rihtim
Sirketi’nin kurularak ¢aligmalara baglamasi son de-
rece 6nemli bir doneme¢ noktasidir.

ticaret
yansitilma-

zmir Limani’nda Iz-
air yanginindan do-
ay1 biiytik bir yikim
lusmustu.
lgili bir kararname
e cikarildi. Yapilan
ozlesme, elde edilen
arin, ylizde besinin
anginin neden oldu-
u yikim nedeniyle
zmir ve Kargiyaka
Jelediyesi’ne veril-
aesini Ongoriiyordu.
Ziizde beglik bir pay

Bununla

da maliye’ye verilecekti’!4.

Usakizade Muammer Bey Izmir kiyilarinda va-
pur isletme yoniinde elde etmis oldugu hakkini,
sonradan yerli sermaye ile olusan Izmir Liman ve
Korfez Isleri Inhisar1 Tiirk Anonim Sirketi’ne dev-
retti. Gemi isletmeciligi kapsaminda, gerek kiyi
ulasimi ve tasimaciligir ve gerekse korfez icindeki
tasimacilik, 1934 yilina kadar bu sirket tarafindan
gergeklestirildi’”®. Kurtulus Savasi’nin bitimin-
de, daha Tiirk ordusu gelmeden, Yunan ordusunun
kentten cekildigi goriildii. Yunan ordusu personel
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ve her tiirli agirhigini Yunanistan’a kacirirken, kor-
fezde etkin olan en iyi gemiler Yunanlilar tarafin-
dan kacirildi. Bu nedenle Cumhuriyet Donemi’nde
[zmir Korfezi’nde isletilebilen gemiler, son derece
eski ve bakimsiz olanlardi. Korfez i¢i ulagimin, bu
gemi eksilmesinden dolay1 giicliikle yiiriitiilmesi ve
yliksek talep karsisinda sunulabilen tagima araclari-
nin son derece sinirli bulunmasi nedeniyle, tasima
ticretlerini yiiksek tutma zorunlulugu vardi. Bu du-
rum, o donemlerde 6nemli yakinmalara neden oldu.
1930’larda halk yeni seferlere konulan otobiisler ol-
mak tizere, alternatif tagitlarla ulagima yonelmis; bu

da ciddi bir rekabeti yaninda getirmigtir’'°.

GoOgmen tasima isi tamamlandiktan sonra, gog-
men tagima siirecinde Seyri Sefain Milli Savunma
Bakanlig: tarafindan verilen on bir adet gemi De-

niz  Kuvvetleri’ne

devredildi. Bu ge-
miler daha c¢ok kiy1
ulasiminda  kulla-
nilan kiictik tonajh
gemilerdi.
bir geminin en iin
kazanmig
Kizilirmak, Tugrul
ve Urgiip’tiir. Bun-
lar arasinda biiyiik
gemilerin yani sira
cok sayida romorkor
ve motor botu gibi

Bu on

olanlar1

bulunuyordu. Buna gore, biitiin Seyri Sefain gemi-
lerinin tonaj biiytikligi 40.000°1 agsmaktaydi. Yine
o anda birinci simif yolcu gemilerinden bir tane ve
ikinci siniftan bir tane, kiy1 gemilerinden ti¢ tane, ro-
morkorlerden bir tane, liclincli sinif istimbotlardan
bir tane olmak tlizere beg adet gemisi onarimdaydi.
Bunlar havuzlara ¢cekilmis ve onarima alinmigti. Bir
ay icinde bu onarimlarin bitirilecegi samliyordu.
Geriye kalan gemilerin tiimii faaliyetteydiler. Ona-
rimdan ¢ikacak gemilere karsilik, bunlardan bazila-
rinin onarima alinmasi diistintiliyordu’®. Tirkiye
Biiytik Millet Meclisi’nin 23 Ocak 1923 tarihli bir
karariyla Osmanli Seyri Sefain Idaresi ad1, Tiirkiye
Seyri sefain Idaresi'ne cevrildi. Ardindan da “Tiirk
Seyri Sefain Idaresi Hakkinda Talimatname” ya-
yinlandi. Bu sirket, Miidafaa-i Milliye Vekaleti'ne
bagli ve onun deneti-
ainde bulunuyordu.
0z konusu bu yeni
Onerge ile genel
slemler icin bir Yo6-
etim Meclisi olus-
Sirket bir
enel miidiir tarafin-
an yonetilecekti.

Genel Meclis
Ailli Miidafaa Veka-
2ti (Milli Savunma
Jakanlig1) tarafin-
an birisi bahriye

aruldu.

kiiciik deniz tasima
araclar1 da Seyri Sefain’in kullanimina verilmisken,
bu siirecin sonunda geri verildiler’"”.

Tirk Denizcilik Tarihi’nde ¢ok Onemli bir
yeri olan Seyri Sefain Yo6netimi’'nde Cumbhuriyet
Donemi’nde 6nemli yeniliklere gidildi. Bir gazete-
nin saptamasina gore; Seyri Sefain YOnetimi’nin bu
doénemde 11.977 kros ton biiyiikliigiinde 8 adet bi-
rinci sinif, 9.416 kros ton biiytikliigiinde ikinci sinif
ve 1.610 kros ton biiytikliigiinde 7 adet ti¢tlincii s1-
nif gemisi vardi. 6.400 ton biiyiikliigiinde 15 kiyida
seyir yapmaya uygun gemisi, 360 tonluk kurtarma
ve 190 tonluk su tagima ve aktarma gemisi vardi.
Degisik biiytikliikte istimbot ve romorkor, 8 adet
binek ve yiik motoru ve ayrica on adet su deposu

auhafizi (deniz su-
bay1) olmak iizere atanacak iki, Maliye ve Iktisat
vekaletlerince segilecek birer ve Istanbul Ticaret
Odas: tarafindan “Ticaret-i Bahriyede miitehas-
sis erbab-1 ticaret arasindar irae olunacak”, yani
deniz ticaretinde uzman ticaretle ugrasan kisiler
arasindan secilecek alti aday arasindan bakanlar
kurulunca belirlenecek ii¢ kisiyle birlikte toplam
yedi liyeden olusacakti. Meclis YOnetim tyeleriy-
le, Genel Miidiirtin memuriyetleri, Milli Savunma
Bakanligi’na baglanacakti. Yonetim Meclisi’nin
ve genel miidiirtintin etki alanlar1 ve yetki sinirla-
r1 ve genel islemlerle ilgili yapmas1 gereken isler,
Bakanlar Kurulu’nca onaylanacak bir yonerge ile
belirlenecekti’*.

715 A.g.e., s.453; ... 18 Agustos 1934’°de Devletce satin alinanan sirket ise 1 Mart 1943’de “Deniz Yollarina” devredildi.”, Kiitiikoglu, “Osmanli Buharli Gemi
...7, 8. 283; Bu sirketin 1928 yili faaliyetleri icin bk. Liitfi, a.g.e. ,s.185; “Karsiyakalilarin Korfez Vapurlarindan ¢ektigi ¢ile, yillardan beri, ne bitiyor,
ne tiikeniyor. Kargtyakali olmak kendiliginden basa gelmis catmus bir bahtsizliknir...”, O. R. Gokge, “Vapurlara Dair”, Anadolu, 12 Haziran 1935, s.3.
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Tl Wiibadil Rafilesi Tein Vi Gagete Faber:

-Kardeglere Yardun’-

Artik geliyorlar. Kurtularak, kurtarilarak
geliyorlar. Her seylerini, babalarinin heniiz
topraga kalbolmayan sehitlerinin kanli ce-
setlerini terk ederek geliyorlar. Onlar1 hiir-
metle, muhabbetle, sefkatle karsilayalim.
Bagrimiza basalim. Cok ac1 gérmiis ruhla-
rina teselli olalim.

Zalim ve den’i diismanin kahirlariyla
harabolanlarin ruhlarina teselli olmak en
biiytik saadettir. Gelenler din, irk kardegle-
rimizdir.

Herbirinin bagrinda, ruhunda kalbinde
bir sehidin acis1 var!”

Ik Kafile-i Mazlumin™*

-1027 Cikt1, 1028 Geldi-

Diin Telgrafla Hanya’dan hareketleri ihbar ali-
nan ilk kafile-i mazlumin, salimen Klazumen
Tahaffuzhanesi’ne muvasalat eylemiglerdir. Hanya’dan
1027 kardesimiz vapura binmis ve tahaffuzhaneye
1028 olarak muvasalat eylemislerdir. Yolda bir miijde-i
halas tevelliit eylemistir.

Kardeslerimiz  tahaffuzhanedeki memurin ve
Izmir’den giden Muavenet Yurdu Heyeti tarafindan
hiirmetle istikbal olunmuslardir. Karaya ¢ikanlar va-
tanin hiir ve mesut topraklarin1 6perek, Allah’a hamd
eylemislerdir. Bu manzara karsisinda gozyaslart do-
kiilmiistiir. Kardeslerimize sicak yemekler tevzi olun-
mus istirahatlar1 temin edilmistir. Bugilin selametle

Ayvalik’a gideceklerdir.

Kardeslerimizin ahval-i sihhiyeleri hamdolsun pek
iyidir. Ve ingallah daima iyi olacaktir.

Galiba vakt-i muvasalatin buraca malum olmama-
sindan ileri gelmis olacak ki, kardeslerimize sigara,
tiitlin yetistirilememistir. Vapurdan ¢ikanlar hep tiitiin-
stizliikten tiziildiiklerini soyliiyorlardi.

*  Ahenk, 28 Kasim 1923.
**  Ahenk, 4 Kanunuevvel 1923,










Bu diizenlemeler dogrultusunda, Seyri Sefain
Reisligi’ne 29 Kasim 1923 tarihinde Miidafaa-i
Milliye Reisi Miralay Sadullah Bey getirildi’®.
Yonetim Kurullarina da, Miidafaa-i Miliye Reisi
Miralay Omer Liitfi ve Firkateyn kaptan1 Muam-
mer Selahaddin ve Maliye Vekaletinden Hamit
ve lIktisat Vekaleti’nden Sanayi Miidiiriyeti Genel
Miifettisi Muhiddin Sami Nafiz Bey getirildiler’'.
Normalde yOnetimin, tilke i¢inde i¢in yirmi bin,
memleket dis1 icin de elli bin lira olan harcama
kalemi, bu déonemde gemi alimina ¢ok 6nem ve-
rildiginden dolay1 yeninden diizenlendi. Gemi ali-
mi1 ve Tiirk Ticaret-i Bahriyesi’nin gemi sayisinin
ve tasima kapasitesinin artirtlmasi bu dénemin en
onemli konularindan birisi sayiliyordu. Herhangi
bir gecikmeye neden olmamasi i¢in, harcamalar-
da rahat bir ortamin yaratilmasi gerekiyordu. Bu
nedenle 1924 yilina iliskin olarak 300.000 liralik
ek bir 6denek ¢ikarildi’%. Ayrica Sadullah Bey, di-
ger kumpanyalarla gemi alimi iglerini yiiriitmek,
gerekirse bu isi yapacak bir liye belirlemek tizere
gorlismeler ve pazarlik yapmaya yetkili kilindi’*.
Sadullah Bey, Ticaret Bakanini ziyaret ederek sun-
lar1 sOylemisti:

“Vekdletimin degistirilmesi nedeniyle yeni vekil
bey efendiye gereken emirleri almak ve yonetim
hakkinda bilgi vermek tizere geldim. Vekil Beye-
fendi ile goriistiim. Calisma bicimimiz hakkinda
emirlerini aldim. Calismalarimiza simdiye kadar
goriildiigii bicimde diizgiin bir bicimde devam ede-
cegiz. En biiyiik hedefimiz, seyir seferlerimizin dii-
zenlenmesini saglamak ve bunu gerceklestirecek
gemilerin bir an elde edilmesini saglamak olacak-
tir. Onun icin simdiye kadar gerek yeniden satin
alinarak ve gerek degisik subelerin emirlerinde
olup, yararlanilamadan kalan gemiler, romorkor-
lerle on alti parca ekledik. Ve Londra’ya bir heyet
iic dort giin once hareket etti. Bu heyetin baskan-
higina Istanbul mebusu Hamdi Beyefendi secildi.
Yakinda hareket ederek, komisyonun baskanligini
iistlenecektir. Bu komisyonun da bir iki ay icinde
bes alti gemi saglayacagini umuyoruz. Bunun-
la programunuzin o6nemli bir kismi gerceklesmis
olacaktir. Bu yapilanlar ve komisyonun alacakla-
rt mevcut araglarmmizi ¢ogaltacaktir. Bunlardan

baska milli meclisce izin verilen bes milyon liralik
paradan yararlanmak icin vekdlet ugrasmaktadir.
Bu isler bittikten sonra daha biiyiik program lize-
rinde ¢alisacagiz. Bu islemler bittikten sonra daha
biiyiik program iizerinde calisacagiz. Yeni alinan
gemilerimizin bircoklart seferlere baglamus, iiciin-
cti, dordiincii seferlerini tamamlanmuglardir. Her
hattan yararlaniyoruz. Bazi hatlarin geliri art-
maktadir. Tiirkiye sahiller belli basli yedi hattin
isletilmesine muhtactir. Bunlardan altisint simdi-
den isletiyoruz. Yeni gemilerimiz geldikten sonra
vedinci hatta da isletme gerceklestirilecektir. Bir
kistm gemilerimiz esaslt suretle onarim gormek-
tedir. Onarim fenni gereklilige gore yapilmakla
birlikte gemilerde olmas: gereken gereksinimlere
gore yapilmaktadur. Yeni ilaveler yapiliyor. Esasen
Giilcemal gemisi bu seferki onarim ile bir kat daha
glizellesmis olacaktir. Bu sekildeki calisma ayni
zamanda ¢ok kaptan, ¢irakgi, miirettebatin maasa
gecmesini gerektiriyor. Bes alti seneden beri maasg-
siz olarak ¢alismakta olan geng mektepli ve ¢cirak-
cilar is basina gecmistir. Bu suretle yiizlerce aile
gecimini saglamistir. Su durumda miilazimlardan
hi¢ kimse agikta kalmanugtir. Bir¢cok gemilerimizin
esasl bir surette onardigimiz ve dogal olarak ¢ok
para harcadigimiz icin mevcut paramiz azalmak-

tadir. Gelirimiz daima artmaktadir”™’.

Giilcemal’in onarimi1 Agustos’ta bitirilebilmigti’*.

Sadullah Bey’in adim1 verdigi Hamdi Bey
baskanligindaki Ingiltere’ye  gitmisti.
Ingiltere’ye gidilirken, bir ara Yunanistan’da
Pire’ye de ugrayarak, satilifa ¢ikarilan gemileri
inceledi. Istenen nitelikte ve ederde gemi bulmak
icin calisiliyordu. Gerekli incelemelerin sonunda
Avrupa’nin degisik kentlerine de gitmeye karar
verildi’?®. Amaci Tirkiye i¢in yeni gemi almakti.
Londra’da incelemeler yapilmis; ardindan Sey-
ri Sefain yOnetimine bir telgraf c¢ekilerek, satilik
gemilerle ilgili incelemeler yapmak igin Isveg ve
Ispanya’ya gecilmesine izin verilmesi istenmis-
ti’?’. Bu izin verildi. Kurul degisik Avrupa tilkele-
rini gezdi. Pek ¢ok acente ile gorlismeler yapildi.
Bir siire sonra bu incelemeler sonug verdi. Ve Sey-
ri Sefain Idaresi lic gemi almaya karar verdi. Bun-

kurul
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lardan birisi, Kartal ad1 verilen gemiydi. Kartalin
yakinda sefere ¢ikmasi bekleniyor, diger geminin
de islemi bitmek tlizereydi’?®. Seyri Sefain 1.200
ton biiytikliiglinde ve saatte 12 mil hiz yapabilen
yeni bir gemi Ingiltere’den alindi. Bu gemide 72
kamara bulundugu s6yleniyordu’°.

Seyri Sefain Italyan Adriya Sirket ile iki bii-
yiik liiks geminin alimi ile ilgili gériismeler son
bulmus Adriya Sirketi’ne bu vapur alimi i¢in 950
bin lira vermegi kabul etmisti. Sirket temsilcisi
Fernandez ile yapilan goriismede bu paranin li¢
taksit halinde verilmesi kararlastirildi. Bu arada
Ingiltere’den de oraya giden Hamdi Bey bagkanli-
gindaki heyet biri biiyiik ve ikisi korfez i¢in ti¢ va-
pur alimim tamamlamistir. Bunlardan bin tonluk
biiyiik vapur Karadeniz ismini almisti. Bu biiyiik
gemi 40.000 Ingiliz lirasina satin alim1 kararlas-
tirllmug, diger iki korfez vapurunun toplam 1500
tondu. Bu ii¢ gemi kisa bir siire sonra Tiirkiye’ye
gelecekti. Boylece Milli Ticaret Bahriyesi ti¢ bii-
yuik ve iki kiigiik ki toplam bes geminin katilimiy-
la gili¢c bulmusg oluyordu’®.

Karadeniz, 3 Temmuz giinii Istanbul’a ulast1.
Donemin bir gazetesi geminin gelisiyle ilgili sun-
lar1 yaziyordu:

“Karadeniz Vapuru diin limanimiza gelmis
ve teslim edilmiglerdir-Diin sabah limanimiza
gelmigtir. Seferlerine bagslayacaktir. Karadeniz
vapuru alti kattan ibaret olup, ikinci, ticiincii si-
nif yolcular icin kamaralar mevcuttur. Vapurun
uzunlugu 394, eni 48, yiiksekligi 26 kademedir.
Vapurda on tane can sandali vardi. Salonlari,
kamaralart da giizeldir. Vapurun birinci siivari-
ligine Liitfi Bey kaptan, ikinci siivariligine Aziz,
tictincii stivariligine Edip Beyler getirilmislerdir.

Sair miirettebatin miktari 95 kigidir™'.

Kasim ayinin ilk haftasinda da alinan diger ge-
miler i¢in bir gazete su haberi veriyordu:

“Seyri Sefain Miidiiriyeti nanmina Istanbul Me-
busu Hamdi Bey tarafindan Glaskov’da satin ali-
nan Canakkale vapuru bugiin yarin limanimiza
gelmek iizeredir. Mezkiir vapur 945 hamule tona
sahiptir. Vapurun 70 birinci, 24 ikinci kamarasi

vardir. Stirati saatte 12 mildir. Eski Plevne vapu-
runun hemen ayni gibidir. Vapur Istanbul-Antalya
hattina tahsis olunacaktir. Seyri Sefain Miidiiri-
yveti Umumiyesi alinan biitiin vapurlarin her ak-
sam telsiz telgraf Anadolu ajansinin negsrettigi
telgraflart cekmektedir. Vapurlarda tesis olunup
Istanbul’da ¢ikan biitiin gazete ve mecmualar ih-
tiva eden miitalaa salonlarinda yolcular ajansin
biitiin telgraflarini okumaktadirlar. Bliyiik Va-
purlarda kislik bahceler ikmal edildi. Seyri Sefa-
in biitiin biiyiik yolcu vapurlarinda kis bahceleri
tesisatimi ikmal etmigstir. Bu bahgelerde hurma,
limon agaclari, kisin sicak yerlerde muhafaza
edilebilen nebatat vardir. Bahgelerin dort tarafi
camekdnla kaplidir. Kisin Seyri Sefain yolculari
bu bahgelerin hasir iskemleleri tizerinde hurma
ve limon agaclart arasinda tabii ki yazin sicak bir

verde imig gibi seyahat edeceklerdir’?.

Seyri Sefain yonetiminin giliclenmesi i¢in, son-
raki donemlerde de gemi alimina hiz verildi. 30
Mayis 1926 tarihli bir kararname ile 1926 yili
icin de Bakanlar Kurulu’nun karariyla Seyri Se-
fain Idaresi’ne gemi alimu i¢in 500 bin lira avans
verildi. Ulke igindeki isler i¢in 30 bin, dis isler
icin de 100 bin lira daha 6denek ayrilmasi uygun
bulundu’.

Sadullah Bey (Giiney) goreve geldiginde, Tiirk
Deniz Tagimaciliginin genel durumunu masaya ya-
tirds. Ilk olarak goze carpan, elde bulunan gemile-
rin eski olusuydu. Bu nedenle belli bir plan cerce-
vesinde eski gemileri onarma ve bdylece onlardan
daha nitelik ve nicelik olarak daha iist diizeyde
yararlanma yoluna gitti. Hiikiimetin yonetime sag-
ladig1 para olanaklariyla yeni gemiler de alindi.
Bunlarin bazilari, 1905 yilinda Hollanda yapimi
olan ve her biri 4.800 tonluk Karadeniz in yanisira,
“Ege”, “Ankara” ve “Izmir” gemileri alindi. Bun-
larin bazilarinin yukarida anlatildigi gibi miibadele
gocmeni tagimada yer aldilar.. 1927 yilina gelindi-
ginde Cumbhuriyet Tirkiyesi kayik, sandal, gemi
yapim ve onarim sanayisinde 1.356,7 beygir giicl
kullanan 18 motorlu ve 92 motorsuz isletmeye sa-
hip olmustur. Motorlu isletmelerde 149 motor bu-
lunmakta ve tiim kesimde 1613 isci calismaktaydi.

728 leri, 20 Kanunusani 1924.
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Kabotaj, kullanmak kosuluyla bagimsizlig tize-
rine titreyen Tiirkiye i¢in elbette hakti.

Tiirkiye’de deniz tagimaciliinin ve ticaretinin
ulusal bir nitelik ka-

naflig1 gorevlerinin yerine getirilmesi de Tiirklere
verildi. Ayn1 yasa, buna uymayacak yabanci islet-
meci, denizci ve gemicilere isledikleri sucun dere-

cesine gore ceza yaptirimi da

zanmas1 ancak 1926’da
kabotaj hakkinin tam
olarak uygulanmasiyla
olanakl1 olabildi. 19 Ni-
san 1926 tarihinde kabul
edilen 815 nolu yasa ile,
“Tiirkiye  Sahillerinde
Nakliyat-1 Bahriye (Ka-
botaj) ve Limanlarla
Kara Sulari Dabhilinde
Icra-1 Sanat ve Ticaret Hakkinda Kanun” yayinla-
narak yiirtirliige girdi’**. Bu yasa ile Tiirkiye kiyila-
rinin bir noktasindan bir digerine yiik ve yolcu alip
tasimak ve kiyilarda limanlar i¢inde veya arasinda
her hangi bir liman hizmetini yerine getirmek biitti-
niiyle Tiirk sancagi tastyan gemilere ve diger deniz
tagitlarina verildi. Yabanci gemiler ancak yabanci
tilkelerden almig olduklar1 yolcu ve mali Tiirk li-
manlarina yigabilirlerdi. Tiirk limanlarindan ya-
banci limanlarina gidecek yolcu ve mali1 da alabilir-
lerdi. Nehirler ve goller ile Marmara havzasindaki
bogazlarda biitiin kara sulariyla kara sularina bag-
1 bulunan korfez, liman, koy ve benzeri yerlerde
gemi, romorkor, istimbot, mavna, salapurya, san-
dal, kayik, makine, yelken, kiirek ve benzeri tasima
araclar ile, maguna, algarina, sat ve her tiir tasima
ve su dubalari, limyo, kurtarma araglart ve benzeri
samandira, sal gibi sabit ve hareketli araglart bu-
lundurmak, bunlarla deniz yiizeyinde gidis gelis
ve tasimacilik yapmak hakki biitlintiyle “Tiirk te-
basina munhaswrdir” denildi’. Yine kara sularinda
balik, istiridye, midye, slinger, inci, mercan, sedef,
kum, cakil gibi deniz yiizeyinde bulunan ticari de-
geri olan trtinleri arayip bulmak ve ¢ikarmak Ttirk-
lerin hakki sayildi. Deniz kiyisinda kazaya ugrayan
gemi ve diger tasima araglarinin kurtarilmasi i¢in
dalgichik, arayicilik, kilavuzluk, deniz bakkalligi
Tiirklere ait oluyordu. Biitlin deniz tasitlarindaki
kaptanlik, carke¢ilik, katiplik, tayfalik ve amelelik
gibi iskele ve rihtim hamallig ile biitiin deniz es-

etiriyordu’.

Kabotajin kesin olarak kul-
anilmaya bagladig1 1926°da,
eyri Sefain ve diger mil-
| sirketlerin elinde toplam
2.000 buharli ve motorlu,
12.000 yelkenli ve 52.000
on da bunlarin digindaki de-
iz araglar1 vardi. Boylece bir

seferlik toplam tasima tonaji
238.000 tonu geciyordu. 1923 yilinda yalmz Istan-
bul, Izmir, Samsun ve Mersin limanlarinda ve mo-
torlu gemilerin tonaj toplami 84000°1 bulmustu.

Goriildigi gibi Kurtulus’tan Lozan’a oradan da
Kabotaj’a kadar gecen stirede, Tiirk Deniz Ticareti
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Gelen gocmenlerin sayisal durumunu gosteren bir yaz.
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734 Diistur, 3. Tertip, C.VII, s.759.
735 Ayni yasa, 1 ve 2. maddeler; a.g.e., s.759.
736 A.g.e., s.759.
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Yenc Dinemdle
Tiink Dencgedliginin Hdege Tfol

ve buna iliskin denizcilik konularinin ulusal bir
karakter alabilmesi i¢in sancili, cetrefil, karisik ve
uluslararasi diizeyi ve 6nemi olan bir siirecin i¢in-
den cikilip gelinmistir.

Cumbhuriyet her alanda oldugu gibi, deniz ticare-
ti ve tasimaciligr acisindan da 6nemli adimlar att1.
1925 yilinda 2.256 sayili yasa ile Istanbul Liman
Isleri Inhisar1 bir anonim sirket olarak kuruldu. Bu
kurulusun ortaklar1 yine kamusal alanda 6nemli et-
kinlikleri olan mali kuruluglardi: Sanayi ve Maadin
Bankasi, Tiirkiye Is Bankasi, Tiirkiye Seyri Sefain
Idaresi, Bahri Muamelat T.A.S., Istanbul Mavna ve
Salapuryacilar Tahmil
ve Tahliye T.A.S. bu
yeni kurumun ortakla-
riydi.  Kurumsallagma
bununla kalmadi. Ulke-
nin olanaklar1 gelistik-

alinmasi ile millilestirilmesi ¢alismalar: ile ulasim
olanaklar ister istemez azaldi. Bu donemde ister is-
temez bir gecis doneminin 6zelligi olarak, sikintili
anlar yasandi. Bu sikintili donemde, hem tagimaci-
ligin milli bilinyesini gii¢clendirmek, hem yeni gemi
alimlar1 gerceklestirmek i¢cin kismi yiiksek ticret
uygulamasina gecildi’?’. 1925 yili Temmuzu’ndan
bu yana, Tiirkiye’de kabotaj uygulamasi artik fii-
len sona ermis bulunuyordu. 1923 yilinda Seyri
Sefain’in elinde bulunan toplam gemi tonaji1 26.000
tondu. Bu rakam ti¢ yil sonra, yani 1926 da yeni
gemi alimlariyla 52.000 tona ¢ikti. Diger gemi is-
letmecilerinin ellerindeki araclar da hesap edildi-
~#inde, gen¢ Tirkiye
“umhuriyeti’nin  yerli
ir denizcilik sektorti
aratmada dev adim-
ar attigr gortliiyordu.

¢e, yeni diizenlemelere
gidildi. Temel ozellik,
kurulan her yeni ku-
rumun milli bir sifat
tasimastydi. 23 Kasim
1934 tarihinde kurulan
Istanbul Liman Isleri
Umum Miidiirliigii bunlardan birisidir. Bu tarihler-
de hala Fransizlar liman isletmelerinde etkindiler.
Kabotaj uygulamalarina karsin, limanin miilkiyeti
konusunda hak sahibi bulunuyorlardi. 1935 yilinda
Fransiz sirketinin biitiin hisseleri 162 milyon Fran-
s1z frangina satin alinarak liman millilegtirildi. Hay-
darpasa Limani1 da bilindigi gibi 1903’de Istanbul-
Bagdat demiryolunu insa eden Almanya tarafindan
yapilmigti. Bu limanin en 6nemli 6zelligi demiryo-
lu ile baglantisinin olusuydu. 1928 yilinda demir-
yolu hatt1 ile birlikte bu liman da millilegtirildi. Bu
uygulamayla rihtim, Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollari’na baglandi.

Cogunlukla yabaci sermaye tarafindan isleti-
len deniz yolu ulasim araglarinin kabotaj hakkinin

927’den sonra deniz
icaret filosunun ge-
isiminde kismen bir
avaglama gorildi.
927°deTiirkiye’de 197
arcadan olusan 97.400
dnluk bir ticaret filosu
olusmustu. Ayni yil, buharli ve motorlu deniz ta-
sitlar1 acisindan bakildiginda, Avrupa iilkelerinde
durum soyleydi. Yunanistan 112.500 safi ton, 3000
yelkenli; Yugoslavya 246.000 ton; Italya 318.800
safi ton 8.800 yelkenli; Tiirkiye 97.000 ton; Ispan-
ya 1.162.000 safi ton, Romanya 66.000 ton; Rusya
309.000 safi ton; Bulgaristan 6.300 ton...”*®

Deniz tasimaciliginda, daha yiiksek verim elde
etmek i¢in Seyri Sefain Idaresi sefer sayilarmi art-
tirmaya calisti”. Deniz tagimaciliginda millilik
diizeyi ytikseltildik¢e, yabancilara taninan olanak-
lar sinirlandirildi’™©.

1923 yilinda Tiirkiye’de Istanbul ve Izmir disin-
da gemilerin yanasip yiikleme ve bosaltma yapa-
bilmesine elverigli liman bulunmuyordu™!. Izmir

737 Tiirkiye Iktisad Mecmuast, T1/13 (17 Mart 1923), 5.301; Sevket Siireyya
Aydemir, Cihan iktisadiyatmda Tiirkiye, s.147.

738 Biilent Durgun, a.g.e., s.177.

739 “szir-iskenderiye Hatt1”, Izmir Ticaret ve Sanayi Odast Mecmuast, 1/7

(Temmuz, 1926), 5.450; “Seyri Sefain”, Anadolu, 25 Mayis 1932; “Seyri
Sefain”, Anadolu, 1 Haziran 1932; ayrica akt. Biilent Durgun, a.g.e., s.174.
740 Woods, a.g.e., s.19.
741 Miiderrisoglu, Cumhuriyetin... , s.203.




limanindaki etkinlik gosteren deniz tasitlarinin du-
rumu 1924-1927 yillari arasinda soyleydi’*:

Gemi Adedi Tonaji
1924 10.781 1.972.921
25 12.801 2.820.167
e 11.082 2.623.030
By 10.947 2.532.157

Bir ornek vermek gerekirse, yalniz 1926 yilinda
bir y1l boyunca Izmir Limani’na gelen gemi sayisi
ve bu gemilerin tonajlar1 suydu:

Vapur: Adet | Ton
Tirkiye 493 73.615
Fransa 196 258.733
Italya 398 523.737
Ingiltere 312 454.126
Yugoslavya | 24 9.259
Romanya 7 3.384
Hollanda 64 90.971
Isveg 12 11.722
Arnavut 11 1.272
Ispanya 15 6.512
Amerika 11 37317
Iran 30 4.848
Rus 6 2.791
Belcika 6 6.947
Norveg 3 1.210
Polonya 5 2.458
Danimarka |5 7.639
Fas 3 1.233
Bulgar 1 753
Alman 16 18.264
Misir 2 590
YELKENLI
Tiirkiye 815 12.656
Fransa 4 125
Italya 13 1.274

2.452 1.531.436

Bu rakamlarda, cumhuriyetin kurulus yilina
gore cok biiytik bir sigrama olmakla birlikte, bol-
genin ekonomik potansiyeli diisiiniildiiglinde yine
de yeterli degildi. Bu durum, bolgede ticaret ve dig
satim yoluna yonelen isletmelerin yakinmalarina
neden oluyordu. Deniz yollarinin yetersizliginden
1929 yilia gelindiginde yakinmalar artti. Bu yil
icinde yapilan Mintika Iktisat Kongresi’nde de bu
yakinmalar ortaya dokiildi. Dile getirilen yakinma-
lar ana cizgileriyle s6yleydi: Izmir Limani’nda, dis
alim ve dig satim islerinde 6nemle dikkate alinmasi
gereken konular vardir: Bunlarin baginda glimriik
depolar1 gelmektedir. Depolar perisan bir haldedir.
Her yil ticaret, yogun zararlara ugramaktadir. 1929

yilinda bu ambarlarin onarilacagi soylenmektedir.
Bu onarim isinin ivediligi ortadadir. Kig mevsimin-
den Once, bu onarim islerinin bitmesi gerekmek-
tedir. Ancak bu yeterli degildir. Ambarlarda hava-
landirma sistemi kurulmali, dekoviller gibi, cagdas
yiiklemeyi kolay bir sekle getirecek araclarin da
zaman icinde saglanmasi gerekir. Yiikleme ve bo-
saltma islerini basitlestirmek gerekir. Masraflar as-
gari bir diizeye indirilmelidir. Rihtim sirketinin hii-
kiimet tarafindan satin alinmasi, rthtimda yiikleme
ve bosaltma islerinin birlestirilerek, gelistirilmesi
yasamsal 6neme sahiptir. Limanlar1 incelemek i¢in
hiikiimet zaman zaman uzmanlar yollamistir. Onlar
da ayni diistincededirler’®. Kusadasi, Urla, Bur-
haniye, Cesme limanlarinin gelistirilmesinin sag-
lanmasi icin Seyri Sefain gemilerinin hi¢ olmazsa
tirtinlerin ihra¢ zamanlarinda adi gecen limanlara
diizenli seferler yapilmasi gereklidir. Bu bir an 6nce
karara baglanmalidir. Bu konuda Iktisat Vekaleti ile
Seyri Sefain Idaresi nezdinde girisimlerde bulunu-
larak bu saglanmalidir’.

Bu yakinmalarda, Ekonomik
Bunalimi’nin yarattig1 sikintilarin da etkisi vardi.
Bunalimin etkisi, biitiin diinyada oldugu gibi, Iz-
mir Limani’nda da duyulmustur. Gemilerin limana
gelis oranlarinda ve dolayisiyla tasidiklan yiikte,
bu sefer azalmasina goére, goze carpacak oranda
diismeler gozlemlenmistir. Bu gemilerin toplam to-
najina bakilarak da goriilebilmektedir. 1926—-1932
yillar1 arasinda Izmir Limani’na gelen gemilerin

tonajlari soyleydi’:

Diinya

Yillar Bin Tonilato
1926 1.941
1927 1.879
1928 2.103
1929 2.040
1930 1.895
1931 1.817
1932 1.780

Bu rakamlar bile, geriye gidisi gostermeye yeter-
lidir. Diinya Ekonomik Bunalimi dalga dalga hisse-
dildikge, etkisi yalniz izmir’de degil, Tiirkiye nin
genelinde goriilmiis; liman hareketliligi azalmistir.
Bu hem gelen gemi sayisindaki azalmayla hem de
bosaltilan ve yiiklenen mallarin oranindaki diistis-
le goriilebilmektedir. Bu sikintilar, yalnizca gelen
gemilerin azalmasi ve tasman Uriiniin tonajinin

742 Sevket Siireyya Aydemir, a.g.e., s.152.
743 M. Ziya Liitfi, a.g.e. , s.91.
744 A.g.e.,s.53.

745 Biilent Varlik, “Izmir Ticaret Odasinm 100 Y1li”, /885-1985 Tiirk
Ekonomisinin 100 Yili ve Izmir ve Izmir Ticaret Odast Sempozyumu,
21-23 Kasim 1985, 5.223.



diismesi seklinde kendisini gostermemistir. Bir
stire¢ icinde gemicilik konularini ilgilendiren, bu
etkinlikten beslenen yan dallarda da kendini gos-
termistir. Ege Bolgesi’ndeki tek onarim ve yapim
tersanesi olan Alaybeyi Tersanesi 1925 yilinda Iz-
mir Korfez Vapurlari’nin yani sira diger gemilerin
de bakim ve onarimlarim1 yapmak lizere etkinlige
gecmistir’*®. Yamanlar suyunun Karsiyaka’nin ge-
reksinimine yetmemesi nedeniyle 9 Subat 1938°de
sehir meclisi ticari gemilerle, sanayi kuruluslarina
bu sudan verilmemesine karar vermis, bu da gemi-
ler lizerinde olumsuz bir etki yaratmigtir’*’.

4 Izmir Isletmesi ve Sirket-i Hayriye

Izmir en 6nemli liman kentlerinden birisiydi.
Sultan Abdiilaziz’in liman is-
letmesinin  igletme hakkin
Gifre Sirketi’'ne vermesinden
sonra mendirek yapildi. Izmir,
15 Mayis 1919°da Yunanli-
lar tarafindan kanli bicimde
isgal edildi. Bu tarihte, 35 yil
boyunca etkinlik g6stmeren
sirket calismalarint durdurdu.
Gemilerin bir kismu ¢iirtige ¢1-
karildi. Ciiriige c¢ikarilmayan-
larin adlar1 da Yunanca adlar
verilerek degistirildi. Evginios,
Foskolos, Kordolyos gibi adlar alan gemiler isgal
gliclerinin denetiminde ytik tasiyorlardi. 9 Eyliil
glinii Ttirk stivarileri kente girerek isgale son ver-
diler. Gifre’ye ait olan sirket Izmir’in taninmig ki-
silerinden Usakizzade Muammer Bey’e devredildi.
Usakizzade Bakanlar Kurulu karariyla Foga’dan
Cesme’ye kadar olan bolgede imtiyaz elde etmisti.
1925 yilinin 5 Agustos giinii Korfez Inhisar1 T.A.S.
adiyla yeni bir sirket kuruldu. Bu donemde Alay-
bey, Dikili, Osmanzade Iskeleleri hizmetten ¢ika-
rildi; bunlarin yerine Uzunada, Mordogan ve Kara-
burun iskelelerine seferler yapildi. 1926’da sirketin
elinde “Dikili”, “Terakki”, “Salhane”, “Karatas”,
“Adliye”, “Hamidiye”, “Urla”, “Glizelizmir”,
“Karsiyaka”, “Istanbul”, “Usak”, “Suvak” adlarin-
da 12 tane gemi vardi.

8 Agustos 1934’te, Izmir Liman Isletmeleri
@mum Muiidiirliigii adiyla yeni bir miidiirliik kly

ﬁldu. 1936 yili Haziraninda bu genel mﬁdﬁrlﬂm
Iktisat vekaletine bagl olarak Izmir Liman Islet-
mesi Midirligi adin aldi. 1938 yili1 Ocak ayinda,
Denizbank Umum Miidiirliigti’ne baglandi. 1943
yilinda Devlet Deniz Devlet Denizyollart Umum
Miidiirligii’ne, 1944 yilinda da Devlet Denizyol-
lar1 ve isletmesi Umum Miidiirliigii’ne devredildi.
1952 yilinda Denizcilik Bankast T.A.O. kuruldu.
Boylece Izmir’deki Liman Isletmesi; Izmir Islet-
mesi Miidiirliigii adi ile Denizcilik Bankas1 T.A.O.
@nyesine alinmig oldu. W

Sonraki doneme ana hatlariyla bakinca su duru-
mu gormek olanaklidir: 1935 yilinda Tiirkiye, aske-
r1 tersanelerinde deniz alt1 yapabilecek diizeye gel-
misti. 1938 yilinda, 5.000 tonluk gemi yapabilecek
bir tersane ile, 1.000 tona kadar dort gemiyi ayni
anda yapabilecek iki ayri1 tersane diistintilmiistir.

1945 yilinda Ulagtirma Bakanligi bilinyesinde
Liman ve Deniz Isleri Daire Bagkanligi'nin yani
sira, Istanbul sehir hatlar1 isletmesi ve Devlet De-
miryollar1 ve Limanlar Isletme Miidiirliigii kurul-
mustur.

Ikinci Diinya savasi, savasan devletlerde gemi
imalatinda 6nemli patlamalara neden oldu. Bu iil-
keler, savas sonrasinda, ihtiya¢larindan fazla olan
gemileri satma yoluna gittiler. Bu gemiler ya ¢ok
ucuz ya da hibe yoluyla bir takim tilkelere veril-
di. Bu tiir oneriler, Tiirkiye’ye de geldi. Ancak
Tiirkiye’de bu gemileri isletecek teknik donanim,
alt yapi, teknik eleman ve miihendis bulma olana-
g1 yoktu. Ingiltere ve Amerika gibi tilkeler, sahip
olduklar1 gemi filolarin1 kiictiltiirken, Tiirkiye bu
olanaktan yararlanmasini basaramadi.

Yine de gemi alimi yapildi. 1942-1945 yillari
Tiirkiye’de deniz ticaret filosunun en ¢ok biiytidiigi

746 Biilent Durgun, a.g.e., s.184.
747 A.g.e., s.184.




yillar olmustur. Bu yillarda 231.068 groston tasima Giresun adiyla yeni gemiler alindi. 1960 yilindan
kapasitesine sahip 380 gemi filoya katilmistir. sonra, askeri amacli gemi yapimi hiz kazandi. Gol-
ciuik ve Tagkizak tersanelerinde askeri gemi yapilir-
ken, ticari amacli gemi tiretimi de gerceklestirildi.
Bu dénemi bir atilim donemi olarak gérmek miim-
kiindiir. Ornegin 1913 yilinda, Tiirk limanlarina
yaklasik 500.000 ton egya yiiklenmis ve indirilmis
iken, 1962 yilinda bu 7,8 milyon tona kadar ulag-
mustir. 1961°de Tiirk limanlarinda bosaltilan yii-
kiin ancak ytizde 30,6 s1 Tiirk bandiral1 gemilerle
gerceklestirilebilmisti. 1950’11 yillara ulagildiginda
0zel kesim deniz tagimaciligl, kamu tagimaciligini
kapasite yontinden gegmistir. 18 grostondan biiytik
deniz ticaret filosu ise 605.789 grostona ytikselmis-
tir. 1958 yilinda Uluslararas1 Denizcilik Tegkilati’na
(IMO) tiye olan Tiirkiye, Ulastirma Bakanligi’nin
koordinatorliigiinde, denizciligin hukuki, ekono-
mik ve teknik gelisimine uyum saglamak i¢in ulus-
1950°den sonra bazi 6zel Tiirk girisimciler 6zel  |,101041 kuruluglar (IMO, OECD, UNCTAD) biin-

izinler alip, gemilerde degisiklikler yaparak, kiy1- yesinde yapilan calismalara katilmustir.
larda yolcu tagima isine yoneldiler. Trabzon, Ordu,

Tiirkiye, 1950 yilinda Cok Partili doneme gecti.
Bu yillarda, devletin ve 6zel sektortin elindeki gemi-
ler Tiirkiye’'nin deniz tasimaciligini saglayabilecek
diizeye hala gelebilmis degildi. Bu tarihte bile hala
deniz isletmelerinin elinde buharla ¢alisan gemiler
vardi. Giineysu, Tan, Cumhuriyet, Aksu, Kades,
Sus ve Marakaz gibi eski ve basit gemiler, o giiniin
kosullarinda hem ytiik, hem yolcu tasimaciligini bir-
likte yapryorlardi. Karadeniz halki Istanbul’a deniz
yollarinin gemileriyle geliyordu. Bu gemilerin liiks,
birinci ve ikinci simif kamaralar1 vardi. Yolcu tagi-
ma uygulamasi, kamaralarin durumuna gore yapili-
yordu. Bunlarin yam sira giivertede ve ambarlarda
seyahat hala yapiliyor ve insanlar cogunlukla bu zor
kosullarda Istanbul’a geliyorlardi.

/ 1926 YILINDA iZMiR KORFEZ VAPURLARININ YOLCU TASIMA UCRETLERI":
Birinci Mevki [ Tkinci Mevki | Subay Asker [ Ogrenci

HATLAR Kr. |Santim |Kr. |Santim | Kr. | Santim | Kr.
Karstyaka-Alsancak | 10 |- 7 50 5 |- 2 3
Karstyaka-Pasaport |12 |50 10 |- 5 |- 2 4
Karsiyaka-Konak 12 |50 10 |- 5 |- 2 4
Karstyaka-Karantina | 17 | 50 10 |- 7 |50 2 4
Karsiyaka-Resadiye |20 |- 12 |50 10 |- 2 4
Konak

Alsancak-Pasaport > _ ! _ 20 ! 2
Alsancak-Karantina | 10 |- 8 - 5 |- 2 3
Alsancak-Resadiye |15 |- 12 |- 7 |50 2 4
Pasaport-Konak 2 50 2 - 2 |- 1 1
Pasaport-Karantina |10 |- 7 50 5 |- 1 3
Pasaport-Resadiye |12 |50 10 |- 5 |- 2 4
Konak-Karantina 7 50 5 - 2 |50 1 2
Konak-Resadiye 10 |- 7 |50 5 |- 2 3
Karantina-Resadiye |5 - 3 50 2 150 1 2
[zmir-Bayrakli 12 |50 7 150 5 - 1 3
Izmir-Utrla 250 |- 150 | - - - - -
Izmir-Uzunada 300 |- 20 |- - |- - -
Izmir-Késedere 350 |- 250 | - - - - -
[zmir-Saib 400 |- 300 | - - |- - -
Izmir-Foga 300 |- 200 | - - - - -

* Kurt, a.g.e. ,s. 340 /




1927 YILINDA iZMIiR KORFEZ iCi YOLCU UCRETLER{":

HATLAR Birinci Mevki | Ikinci Mevki | Subay | I/é:ker | Ogrenci | I. Mevki Bilet Karneleri
Karsiyaka-Pasaport 12,5 10 5 2 4 650
Karsiyaka-Konak 12,5 10 5 2 4 650
Karstyaka-Karantina 17,5 10 7,5 2 4 -
Karsiyaka-Resadiye 20 12,5 10 2 4 -
Pasaport-Konak 2.5 2 2 1 1 -
Pasaport-Karantina 10 7.5 5 1 3 5
Pasaport-Resadiye 12,5 10 5 2 4 650
Konak-Karantina 7,5 5 2,5 1 2 375
Konak-Resadiye 10 7,5 5 2 3 500
Karantina-Resadiye 5 2.5 2.5 1 2 -
Pasaport-Bayrakl: 12.5 - 5 2 4 -
Pasaport-Giindogdu - - - - 2 -
Alsancak-Konak 5 4 2,5 1 2 -

* Ag.e.,s. 341,

AYNI YIL GIDiS-DONUS iSCI BILET TARIFELERI VE VAPURLARIN iLK

HAREKET SAATLERI":

HATLAR Bilet ticretleri [k Vapurun Hareket saati
Kr | Santim Saat Dakika

Resadiye-Konak 7 50 6 20
Resadiye-Pasaport 10 |-
Resadiye-Karsiyaka 12 |50
Karantina-Konak 5 - 6 35
Karantina-Karsiyaka 10 |-
Karsiyaka-Konak-Pasaport 10 |- 6 30
Bayrakli-Pasaport 10 |- 6 35
Turan-Pasaport 10 |- 6 45
Karantina-Pasaport 7 50

¥ Age.,s. 342

1928 YILINA GELINDIGINDE BILET FIYATLARI DA SU SEKILDE

GERCEKLESMEKTEDIR™:
HATLAR Birinci Mevki Kr.
Karsiyaka-Konak 12,5
Kargiyaka-Konak-Resadiye 12,5
Alsancak-Karantina 10
Karantina-Konak-Alsancak 10

¥ Age.,

s. 343.

CoNC N

1932 YILINDA iIZMIiR KORFEZ iC YOLCU UCRETLERI:

HATLAR Il(l)\/3[§\f(k(i)ca1 ;I Mevki | Ogrenci I](I)\/3I§V(I§iUb ?I Mevki | Ogrenci
Konak-Karsiyaka 10 8 5 10 8 4
Konak-Resadiye 10 8 5 5 4 2
Karsiyaka-Resadiye 15 12,5 7,5 15 12,5 4
Alsancak-Resadiye 10 8 5 7,5 5 3

N ANEAN




1930 YILINDA iZMIiR’DEKI DENiZ TASITI DURUMU:
[zmir Urla Cesme Foca Kusadas1 | Dikili Toplam

Deniz Vesaitinin Isimi U = = | . e I P = | - = | - =

|5} = |5} = ) = Q b= |} = L5} = Q =

TIE|Z2|E|2 | E|Z|E|2E|2|&]2E
Vapur 9 723 9 723
Motor 45 853 |1 7 4 45 50 1905
Romorkor 6 81 6 81
Mevuna 60 | 3411 1 5 4 39 65 |3455
Sat 80 | 7778 80 | 7778
Sandal 398 (493 |27 [34 |13 |25 (24 |24 |18 [20 |1 1 481 |597
Kurite 90 |91 4 4 2 2 - - 96 |97
Salapurya 5 32 1 6 41
Pereme 86 [113 |1 1,5 87 [114,5
Tirite 13 74 1 .5 14 |75,5
Prengera 9 148 |1 77 1 30 46 227
Tirhandal 8 163 |2 8 1 4 2 48 61 |[175
Cirnik 11 |27
Alamana 9 49
Cektirme 1 38
Kotra 7 18
Gulet 3 245
Pene 2 41
Bunbata 1 12
Taka I 4
Filika 2 10
Duba 4 287

(KAYNAK: [zmir Vilayeti 1930-1931 Istatistik Yillig, s. 294)

1931 VE 1932 YILLARINDA DENiZ ARACLARI
Nev’i 1931 1932 Nev’i 1931 1932
Adet | Tonaj Adet | Tonaj Adet | Tonaj Adet | Tonaj
Vapur 7 542 8 636 Tirhandil 14 221 12 196
Motor 54 1162 40 826 Cirmik 12 27 14 31
Romorkor 5 88 5 90 Alamona 13 65 10 53
Cer mot0ri 7 24 7 33 Cektirme 1 38 1 38
Mavuna 64 3408 63 3405 Kotra 6 17 6 17
Sat 91 8152 89 7980 Culet 2 74 2 74
Sandal 512 626 502 749 Pene 2 41 3 44
Kurite 106 111 99 110 Bumbarda 1 12 1 12
Salapurya 4 26 6 33 Taka 1 4 1 4
Pereme 100 147 99 170 Filika 2 10 3 11
Tirata 13 82 13 82 Duba 4 327 4 327
Pracera 12 223 11 193
(KAYNAK: [zmir Vilayeti 19321933 Istatistik Yillig, s. 126).




1928 YILINDA iZMIR’E SEFER YAPAN YABANCI VAPUR SIRKETLERI:

ISMI TABIYETI | MERKEZI | SERMAYESI
Puglya [talya Bari 9.000.000 liret
Elarmon Layn Ingiliz Londra 1344 000 Sterlin
Tsvensko Oryant Lini Isveg Bonburg 145 000,000 Koran
Conston Layn Ingiliz Liverpol 600,000 Sterlin
Sen Makro Ttalya Venedik 10,0000 liret
Servici Maritim * Roma 10.000000 «
Doyge Levont Fini Alman [Hamburg | 50 609 K. Mark
Di Eksport Stim Sip Korporsin [ Amerika — [Newyork |5 100 Dolar
Flemenk Vapuru Sirketi Felemenk | Amsterdam 25.050.000 Filorin
Hollan-Ostralya Layn « Lahn 200.000.000

Sip Faber Fransiz [ Marsilya 5 600,000 frank
Konar Stim Sip Ingiliz Liverpol 17 400.000 Sterlin
T. Buvan Riz Ve K. -’ Londra 155 000.000 Sterlin
Di Mpsol Stim Sip - Liverpol 1900.000 Sterlin
Bayron Stim Sip K. Li. “ Londra 50.000

Sovtor Billot Sovyet Rus Moskova

25.000.000 Rus altinm1

(KAYNAK: Liitfi, a.g.e. , s. 195)

SIRKETLERIN iZMiR ACENTELERI:

1- Elerman Layn

Masyo Sarl Benjamin Maltas

2- Sen Makro

113

113 113

3- Puglya

Abroma Gogan Ef.

4- Loit Firyestino

113

113 113

5- Adriyitika Bulagat Isvenska Oryant Lingi

Hanri isperko mahtumlar

6- Conston Layn

Vanderya

7- Doyge Levent Lini

Van Derya ve Isperko

8- Di Ekseport Istim Sip Korpersin

9- Felemenk Vapur Sirketi

10- Holand Ostralya Lini

11- Sip Faber

12- Kompany Nasyonol Beljik Transport
13- Hidivyal

Efrayim Kohen ve mahtumlari

14- Sosyeta Italyana Di Servici Maritimi Pavlo Pagli Ef.
15- Sovyet Sefairi Ticariye Abdi Vehbi
16- Mesajeri Maritim Elizear Kifre Ef.

17- Koénar Istim Sip Komp. Ltd. Carles Hobert Peter
T Biiven Riz « « «
18- Dimos Istim Sip Komp. Ltd.|C. Vilet

Bayron Istim Sip C. Vilet

(KAYNAK: Liitfi, a.g.e. ,s. 195.)




[ZMIR’DE 1932 YILINDAKI VAPUR SIRKETLERI:

Kumpanyalarin isimleri Paranin Nevi | Sermayeler | Merkezleri
Mesajert Maritim Frank 75.000.000 | Paris
Poliye Seyrisefain Sti. Liret 3.600.000 |
Kompani Ruvayyal Nerlandes De Navigasiyon Vapur S. | Florin 50.000.000 | Amisterdam
Stivenska Oriant Layn.

Doyge Levant Linye Mark 1.000.000 | Hamburg
Fornos Viti E. Kompani Ltd. Jonson Layn ingiliz L 1.600.000 | Liverpol
Kompani Fransez D6 Navigassyon A Vapor Sip Frank 15.000.000 | Marsilya
Elerman Layn Ltd. ingilizL.  |1.300.000 |Londra
Tirkiye Seyrisefain Idaresi

Hollanda Avusturalya Layn Florin 200.000.000 | Layn
Sommark Anonim Seyrisefain Sirketi Liret 20.000.000 | Venedik
Hidivial Mayl Stim Sip End Gravnik ingiliz Lira | 400.000 Londra
Gtlinart Stim Sip Kompani Ltd. « o« 90.000 Liverpol
Kompani Nasyonal Bels D6 Transpor Maritim « « 7.000.000 |«

Nipon Yusen Kapos Hiki Kaysha

Loyid Triyestino Flot Relnite Loitt Yen 106.250.000 | Tokyo
Iriyestino Maritima Liret 180.000.000 | Triyeste
Sosyete Servis Kontr Aktiiel D6 Mesajeri Maritim Frank 60.000.000 | Paris
Dimos Stim $1p Kumpani Ltd. ingilizL.  |900.000 | Liverpol

(KAYNAK: [zmir Vilayeti 19321933 Istatistik Yillig1, s. 80)

IZMIR RIHTIMININ 1929-1937 YILLARI ARASINDAKI FAALIYETLERI:

R.‘l htlt rmlar Esya Tonilatosu Alman ticret Lira | Yanasan Gemiler | Hasilat ve Masarifat Memur
} E
2 B
= | g o 2
s | B ® | E E
= = T Z g - | &
E’m B > as) p= = 2 g
@ = =] = = — =
RN B = T O T 5| & I - R A
2| = | 2| = = = £ | 2 € 8 | & S g | 213%
1929 94900 |3360 |261622 |211816 |118750 | 101197 | 1478 |211.816 9582 |242.029 |197.440 |44.589 | 106 |93282
1930 [ 94900 |3360 |254251 [231808 |110123 | 101394 |2419 |23.808 9260 |246.564 |197.256 |49.308 |- -
1931 [ 94900 |3360 | 162153 |[191181 | 75343 83180 | 769 |162.153 6506 | 167.452 |121.264 |46.388 |- -
1932 {94900 |3360 |208593 |[208197 |83225 98924 | 757 |1.011.302 |6120 |191.465 |105.142 |86.323 |75 75677
1933 | 94900 | 3360 | 181619 | 196731 |90004 87483 842 | 1.124.881 | 6139 |199.578 |[143.764 |55.814 |75 63616
12
1934 194900 |3360 | 60022 |- 93531 - 744 | 1.017.772 | 6079 |100.308 |13.070 87.238 | 15y / 59518
1935 {94900 |3360 |50657 |- 75213 - 1585 | 1.042.578 | 6735 |81.948 9.135 72.813 |12 8665
1936 | 94900 |3360 |- - 125153 |- 1773 1950.697 7557 |- - - - -
1937 94900 |3360 |- - 195057 |- 2295 | 1.015.280 | 8744 |- - - - -
* 12 Memur 16.04.1934°den 31.05.1934’e kadar—75 memur 1.06.1933’de 15.03.1934’¢ kadar.

(KAYNAK: Istatistik Yillig1 1937-1938, 5. 167)




1929-1932 YILLARI ARASINDA iZMIR LIMANINA GIREN VE CIKAN GEMILERIN TASIDIKLARI
BANDIRALARINA GORE TASNIFLERI VE TASIDIKLARI YUK MIKTARLARINI GOSTERIR CETVEL:

, 1929 1930 1931 1932
Mensei

Adet | Tonaj Adet | Tonaj Adet | Tonaj Adet | Tonaj
Tirk 628 |539.633 [2042|651.127 | 1679 | 773.239 | 1689 |619.712
Fransiz 69 |243.630 |65 [201.941 |63 |216.486 |55 |309.986
Italyan 226 [403.805 [211 [368.193 |224 |293.252 |217 |346.927
Yunan 35 15581 |75 [32.027 |55 [10.735 |70 |24.076
Alman 57 [83.002 |45 |66.841 |39 |82.735 |48 |59.487
Ingiliz 213 |353.893 |156 |247.155 [118 |196.131 |118 |177.535
Finlandiya 50 [88.886 |52 [85245 |53 |82.602 |- |-
Yugoslavya 57 51340 |35 [34.943 |28 32921 |28 [29.349
Rus 57 85258 |44 |48.508 |46 |70.738 |39 |43.779

Sair memleketler 126 1130115 |81 [158.365 |96 [209.593 155 |235.132
Ecnebi sefain yekiindi [ g45 11 45551 [764 |1.243,72|722 [1.212.46]715 |1.228.13

7 nisbeti - 15555 |- 2722 |- |2881 |- [53,61
Tiirk Sefain yekiind | 655 1539 633 | 2042 651,127 | 1679]773.239 | 1689 | 619,712
% nisbeti - 44 45 72,78 - 71,09 - 46,39
Umum yelain 1470 | 1.995.146 | 2806 | 1.894,85 | 2401 | 2.068,43 | 2404 | 1.847,84
% nisbeti . 100 100 - 100 100

(KAYNAK: Izmir Vilayeti 1932—1933 Istatistik Yilligt, s.123.)

6.2.40 VAPUR VAZIYETI
irkab ihra Getirdigi
Sira irkabiskelesi iskelesi . s Tarih-i . eshast, .
numrosu - : ismi tarih-i iskelesi muvasalat Iskan mintikas: haylvanat. izahat
ELIMIZDEKI VAPURLAR ismi ?
muvasalat esya
T 4000 Akdeniz Kavala’ya Gi¢ sefer i¢in tertibat verilmistir. Birinci sefer dordincii-besinci kafileleri; ikinci sefer
ekizinci, iiglincii sefer dokuzuncu kafileyi alacaktir.
2 3100 Sakarya
3 2500 Inoni 28.1.40 da Trabzon’da postadadir. Emrimize verilecektir
4 2.300 Giresun Samsun’da tahliyeden sonra tekrar Kavala’ya gidecek ve ihrag iskelesi veyahut Trabzon olacaktir.
Emri kat’i verilmemistir.

5 1500 Umid 5.2.40°da tamirden ¢ikmustir.
6 1.500 Ankara 28.1.40 da kendi hesabina Antalyada’dir.
7 1450 Rize
[ 1450 Sulh
9 1350 Tarkiye Izmir sahilinde ihrag iskelesi verilmesi 7.2.40 da Girid’e emre amadedir.
10 1200 Bahricedit 28.1.40°dan itibaren 2 aylik tamiri vardir.
1T 1200 Antalya Yalniz bir defaya mahsus olarak Selanik seferine tahsis edilmistir.
12 1200 Trabzon 6.2.40 da komir i¢in Zonguldak’tadir
13 900 Kartal
14 900 Arslan Kabiliyeti az takdir edildiginden yalniz bir defaya mahsus olarak Selanik i¢in vermistir
15 Mesudiye Kirzade’nin yerine takriben 20.2.40 da emrimize verilecektir.

(BCA, 272-14-76-28-16.)




1929 YILINDA iZMIiR’DE MEVCUT VAPUR FIRMALARI":

Hidiviyyal Mayel Stimsit End. Gorvnig Dok Kompani Limidet

[brahim Kohen Mahdumlar1 Birinci
Kordon:58

Stivenska Oryant Lay Hollanda Avusturalya Lay

Andiriko Sepelko Ve Mahtumlari B.K.
92

Ocenya Polige

Jerum Posi¢ Birinci Kordon 86

Senmarko Anonim Seyrisefain S.

Lojit Teryestino Vapor Kunpanyasi B.K.
88

Sosiyete Doservis Kontraktiil D6 Mesajeri Meritin

Mesajeri Maritin B.K. 222

Servigi Maritin

Birinci Kordon No:166

Di Mussetimsif Kunpani Limidit

S. Vitel Ve Siirekasi Ikinci Kordon

Bayrom Setimsif Kunpani Limidit

No:725
S. Vitel Ve Siirekasi Ikinci Kordon
No:725

Sark Bahriye Acentesi

Birinci Kordon No:44

Kiinart Sitimsip Kunpani Limidit

T. Boven Ris Ent Kunpani Limidit

Elerman Lay Limidit Kunpani

Oliviyye Ve Siirekasi 1. K. Dermon H.

Kunpani Ruvayal Nerlandes Di Navikasyon E Vapor Sip

V.F. Vanderze Anariko

Doyge Levont Linye Vepor Kunpanyasi

Siporko Ve Mahtumlari B.K. 92

Forens Viti E Kunponi Ltd. Jonson Lay

Amerikan Export Lay

Kunpani Franses D6 Navikasyon A. Vapor Sip Fayer Kunpani Nasyonelbelg D6
Transpor Maritin

V.F. Vandereze B.K. No:92

Tiirkiye Seyri Sefain Idaresi

Birinci Kordon No: 144

Hendekg¢i Zada Mustafa Nuri « « “ 214
Sakizli Hikmet Besim Mustafa Yomelati Evlatlari « « “ 112
Recep Ricai “ “ “ .88
Con Persik « “ “ 224
F.L. Donun Izmir Acenteligi « « “ 58
* Lomir Vilayeti 1929-1930 Istatistik Yilligt, s. 332.
TURKIYE CUMHURIYETI
BASVEKALET
KALEM-1 MAHSUS MUDURU
ADED:1
Karar:90
Hayvan/kiigiik | Hayvan/Biyiik
Irkab iskelesi | Ihrag iskelesi insan koyun, kegi, bargir, okiiz, Esya ton Araba aded miilahazat
buzagi sigir,manda,deve
Selanik ve fzmir 750 50 400 400 300
Kavala _
Istanbul,
“ Marmara 750 50 400 400 300
Havzasi
« Eregli, Her iki iskele
Trabzon 570 82 650 650 490 dahil
Girid Mersin ve
Limanlarindan Silifke 330 » 620 620 470
Kusadast,
« Mentese Fethiye
Sevahiline 490 70 360 360 420 Ovasi(Her
T ikisi)
“ remit, 400 55 450 450 340
Ayvalik
Stanbul ve
« Marmara 480 60 490 490 360
Havzasi







1951-1960 déneminde ise 213.381 groston tasi-
ma kapasitesinde 928 gemi daha filoya katildi. Bu
islerin basarilmasinda, 1952 yilinda kurulan De-
nizcilik Bankasi ile yan kurulusu olan Denizcilik
Bankasi1 Nakliyati T.A.S nin katkis1 biiytik oldu.
1960 yili1 sonuna gelindiginde deniz ticaret filo-
su 819.170 groston tasima kapasitesine ulagmisti.
1961 yilinda katilan 59.448 ve 1962 yilinda kati-
lan 47.228 grostonluk gemilerle 18 ve daha biiyiik
grostonlardaki Tiirk Deniz Ticaret Filosu 925.906
grostona erigmistir. Bu tarihlerde Ticaret filosu
2803 gemiden olugmaktaydi. Birinci Bes Yillik
Kalkinma Plam yiiriirliige girerken, 1962 yilinda
Tiirk denizciligi 798.300 DWT yolcu ve yiik tasima
oranina ulagsmisti. Deniz tasimacilig1 kapasitesinin
yiizde 40’1 kamu kesimine, ytizde 60’1 6zel kesime
aitken, ytizde 71’1 kuru yiik gemilerinden, yiizde
21’1 tankerlerden ve yiizde 8’i yolcu gemilerinden
olusmustur.

1962 yilina gelindiginde, askeri amaclar diginda,
yilda 23.600 DWT’uk yiik ve yolcu gemisi yapma-
ya yeterli tersane kapasitesine sahip olundu. Tersane
kapasitelerinin ytizde 95’1 kamuya, ytlizde 5’1 6zel
kesime aitti. Ulkenin ihtiya¢ duydugu gemilerin
yapimina teknik yonden yeterlilik tasiyan tersane-
ler, eksiklerinin tamamlanmas1 halinde, yashliklar
nedeniyle servisten ¢ikartilacak gemilerin yerlerine
yenilerini yapmaya, ticaret filomuzu genglestirme-
ye elveriglilik gostermekteydi. Haydarpasa disinda,
onemli 11 liman 1963 sonuna gelindiginde 6,4 mil-
yon ton yiikleme ve bosaltma yapmislardir.

1967’ye gelindiginde, yolcu dahil kamu kesimi ta-
sima kapasitesi 287.518 DWT iken, 6zel kesim tagima
kapasitesi 553.304 DWT’a ulagsmistir. Bagka bir de-
yimle tagima kapasitesinde agirlik 6zel kesimdeydi.

1982 yilinda ¢ikarilan 2581 sayili denizciligi tes-
vik etmeyi amaclayan yasa, onemli katkilar sagladi.
Tiirk Deniz Ticaret Filosu, planli d6nemle birlikte
hizl1 bir atilim goésterdi. 1995°te 300 grostonun tize-
rindeki gemilerde 9,6 milyon DWT’a ulagmis ve
Tiirk bayrakli gemilerin dig ticaret tasimalarindan
aldig1 pay yiizde 41,8 olarak gerceklesmistir.1993
yilinda kurulmus olan Denizcilik Miistesarligi’nin
gelismede ¢ok olumlu etkileri oldugu soylenebilir.
1998 yilinda limanlarimizdaki yiikleme-bogaltma
faaliyetleri 155,8 milyon tona, tagimalik trafigi de
1.042 bin TEU’ya ulagti. Tiirk Deniz Ticaret Filo-
su tonaj1 300 GRT nun tizerindeki gemilerde 1998
yil1 sonunda 10,4 milyon DWT’a ulasmis ve Tiirk
bayrakli gemilerin dis ticaret tagimalarindan aldigi
pay, yil icinde uygulamaya konulan 98/T-17 sayili
Yiiksek Planlama Kurulu Karari’ndaki tedbirlerin
de etkisiyle 1997 yilindaki ytlizde 28 seviyesinden
ylizde 32,5’e yiikselmistir.

Goriiltiyor ki, Ttirk denizciligi onii agik bir sek-
tordiir. Ug tarafi denizlerle cevrili olan, i¢ sularinda
nehir ve gol tagimaciligr yapma olanagina sahip bir
cografyada bulunan Tiirkiye, bu alana ilgi gosteril-
mesiyle, cok onemli yollar alabilecektir. Tiirk Deniz
Filosu’nun tarihi, bu giicli kendisinde bulmasi i¢in
¢cok daha fazla moral giicline sahiptir.

Soauc. . .

Tiirk Denizciligi’nin ¢ok eskilere uzanan bir tarihi
olmakla birlikte, modern deniz tagimacilig1 ve tica-
reti, Cumhuriyet Donemi’nde gerceklesmistir. Ttirk
Deniz Ticareti ve Tagimacilifi, uzun ve sancili bir
dogum siirecinden sonra, Cumhuriyet Dénemi’nde
palazlanip gelisebilmistir. Ustelik Cumhuriyet’in ilk
yillarinda basta Kabotaj hakkinin kazanilmasi ile
birlikte, kapitiilasyonlarin getirdigi ekonomik ba-
Simliligin kirilip atilmasinda etkili olan en 6nemli
dinamiklerden birisidir. Tiirk {reticisinin trettigi
tirlinii, gerek yerli limanlar arasinda, gerekse yaban-
ct limanlara tasimayacak bir diizeye kisa stirede ula-
silmigtir. Bu tarihsel donemecte, Tiirk Deniz Ticareti
ve Tasimaciligimin iki 6nemli olgunun etkisinde ve
belirledigi siirecte gelisiminden s6z edilebilir: Bi-
rincisi Kabotaj hakkinin kazanilmasi, ikincisi de bu

hak elde edilmeye calisilirken, birden ortaya ¢ikan
yarim milyona yakin kiginin, Ege’nin Ote yakasin-
dan Tiirkiye’ye getirilme zorunlulugudur. Bir 6l¢i-
de, Tiirk ordusunun sagladig1 bagimsizlik savaginin
fiili evresi ve kurtulus miicadelesi, Tiirk denizcileri-
nin omuzlarinda devam etmis gibidir. Yarim milyo-
na yakin bir insan kitlenin neredeyse biitiintiyle yerli
olanaklarla, hem de kapitiilasyonlarin o zamana de-
gin getirdigi dayatmalardan ve kabotaj kdbusundan
styrilan Tiirk ticaret gemileriyle taginmasi, hem
geng Tiirkiye Cumhuriyeti’nin hem de Tiirk deniz-
ciliginin biiytik bir basarisi olarak sayilmalidir. Bu
ozelliginden dolayi, donemin literatiiriinde dar an-
lamiyla miibadele gé¢meni tasiyan Tiirk Ticaret-i
Bahriyesi'ne, “Miibadele Gemileri” denilmesi bir
rastlantidan 6te, bir “efsane” degeri tasir.
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Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi

Tiirkiye Kizilay Dernegi Arsivi
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Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi
Atattirk Aragtirma Merkezi Dergisi

Ayin Tarihi

Belleten

Diistur

Hayat Tarih Mecmuasi

Istanbul Ticaret ve Sanayi Odas1 Mecmuasi

Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi Mecmuasi

Istanbul Universitesi Isletme Fakiiltesi Dergisi

[zmir Ticaret ve Sanayi Odas1 Mecmuasi
Meslek

Tarih Incelemeleri Dergisi

Tarih ve Toplum

TBMM Zabat Ceridesi

Toplum ve Bilim

Turkisch Review of Balkan Studies
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Tzmir den bakisla

TURK TICARET-] BAHRIYES]
s MUBADELE GEMILER]

[.ozan'dan Kahotaja

Yeur Tiirkive Devielr'nin temellers, bir plusal micadele sonrasinda Losan'da atdrken, G-
crinde cn hassasivetle durelan Komelarrn hasmda, Tlrkiye'nin ckonooik bafrmsezlidm
saflayacak haklarm kacamimas relmekiledic Ekonomuk bafamsehk Kicanimundan, qerpek
hagimsizligin sagflapamayacafin bilen Bovilk Ararik ve [usal Micadele'nin dncil Kadino
s Grellicle gn bonmlara efildiler: Owmanh Devictimden kalan borglsnn ddenmesi,
J‘-.'.'lj:ll'l'ﬁf.:lw__w ke Ealdnrbmgesr v Kl H‘.'r_r' Bk darir elde edaleesr, . 100 sowtmilar Fc'i.r.'_rl'nrc:rfmr
gergek hir ekonomik ablm yvapmak wve yeni Tirkivelde ekomomik bafrmeizlid
pergeklesimek mimkiin degildi, Osmanly Devlelr, syl deviimin gergekbesliremenmm
gk pazar Koo dignis biv dlkeydi. Bu pedenle kendi deniz ticerer flosmm da
clushiramanmuztr. Creng 1irkrye Cumburryelr bu durumir fespat ederck bir wlusal filo yarai-
mak ve biylece kaboday hakkim kullanmak istedr. Yenr pemiler alimp bir denzcilik siamavn
ugfunfmaya calizalirker bo kez de sayisi varmm milyora olasan Yonanistan Tlrclern'nd
tasrma mechuriyen kendini pdsterdi. Clkede smdr olan sermayenin disan gilmemesi fgin
dar imkdnlara karsin daha yveni avaklarr zeninde durmava calisan Tirk denizeilen devieve
mirerck, b musrzam kitleyd Torkiveye bsumayn bie elesal edrev hildiler; bunn da
Elﬂ.zurrrf_l]rir
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